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Département

iConseil Général

X Les éléments permettant d'apprécier la compatibilit¢ du projet avec les documents d'urbanisme les
plans, schémas et programmes qui concernent le secteur.

X Les mesures prévues pke maitre del'ouvrage pouréviter, réduire ou compenser les effets négatifs
notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine

x Une présentation des méthodes utilisées pour établir I'état inidaEvaluer les effed du projet sur
I'environnement.
Une desdption des difficultés rencontrégsour réaliser cette étude.
Les noms et qualités précises et complétes du ou des auteurs de I'étude d'impact et des étunies qui
contribué a sa réalisation.
Une appréciation des impacts de I'ensemble du prograndaéravaux
Une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le dével@gmpé&wventuel de I'urbanisation.
Une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels lieés aux aménagements fonciers, agricoles
et forestiers portant notamment sur laonsommation des espaces agricoles, naturels aesteers
induits par le projet.
Une analyse des co(ts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité.
Une évaluation des consommations énergétiques résiltie |'expoitation du projet.
Une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul
utilisées pour les évaluer et en étudier les conséquences.

x Les principes des mesures de protection contre les nuisances sonores quisews v "HAE X
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A.l. APPRECIATION DESAHS DU PROGRAMME Al2. %% E ] 8]}v ¢ (( 8+ p %E}PE uu +uE o[ VAJE}
La plus grande partie % E}PE uu Po} o [uv P uvs 8§ i E o] X N poe epu
}% & S]}v [HV % ESU S o E }@® 0 pSE O da&E®EIncdHns, distants de R,
Le projet de LIEN (LiaisdrvS E vS}vv o [ A]S u v8 E}E 68)PJnesser unatjnéEale Bng Y }v. Ev vS <pu SE * %o M ulo] HAE JWebpswe []8 %d[]Fe ] jmcEweleqnque

A.l.1. Présentation du programme

iT IJo}u SCE « VvSE ]Joo EPpu s ~ 6 S '"E o0 ~ O6AieX /o 5 & o]e-milievphysique, nd&tlijel ou umawS >0} PSE « SE}vV }ve | }veSEM]Se }vSsS i (15 o[} i S
procédures DUP distinctes : leurs impacts et de la définition de mesures compensatoires dans chacune des études préalables a leur
o & S]}v [h8]o]S Wp o]«p X

{ NS v E }E uvsd v8§® g oii v }uEes [ SH ¢ % E o]Ju]v ]JE U o[ 8

Montpellier,
{ Section comprise entre la RD109 et la RD610 mise en service en 1998, A.l.2.1. Les déplacements et les trafics induits
{ N oS]lv Ju%E]e VvSE o Z iid S o Z 660 o & [US]0]8 %ou dlmise en 3e&ijcedde lddhduvelld section du LIEN entr@iBel SaintGélydu-Fesc afirera un traficimportant,

service en décentie 2008, ce qui permettra de délester fortement les voiries communales efocation de desserte locale, qui doivent

Mi}UE [Zu] M Joo]®& pv SE (] SE ve]S A E+ o[ PPo}u E 5]}v u}vi%

{ Déviation de SainGélydu-Fesc mise en service en 1992, et dont le doublement fait partie du

. _ I'achevement du LIEN entrainera une hausse des trafide SIEN existant.
présent projet

e A}lop3]lve o 3%o(}e vE B E -+ u} ]J(] 8]}ve ve O[}EP v]e 8]}V ¢ %0

{ Section comprise entre Behir (RD619/RD102) de nord de SaintGély-du-Fesc (RD986), objet du o E}JE & o[+43I"ip[ PPo}u & §]}v DIV&% 00] E ~u]s 0 u]s v EA] u

présent dossier

Le raccordement du LIENISE o[ 6 8§ Vv }uE&- [ Su €5 SU v }Z E vV A o %E}i § }u o u vs
cette autoroute dans la traversée de Montpellier. A.l.2.2. Le milieuphysique

>[}% €& S]}v o[ Spu  []ve E]S }v Ve WV % E}PE uu [ u v P u vs Po} Lles sauk]sugerficielles & gojt€raimels} corstitygny um é vS « ve] 0 L e 8§ uE Ve 0 <d 0 <[]V
apprécidion des impacts du programme. % E}PE uu [ uv P uvsU g (]85 v}S uu vs 0 %@E °* v

X E ¢ UAE *}uS EE Jve | EeS]<u » V[ **Uu&E vS <pu[pv (] o (]JoSE S]tv =
X viu E pAE %S P ¢ [ oJu vs §]}v v U %}S o U

Figurel W WE e vS SJ}v l % EIPE uu [ uv P uvs Po} o p>X/X XEX i . . . ;
x de la travesée de divers bassins versants aux sensibilités plus ou moins marquées.

=
N o N Section RD 986 -RD 109 | %, § e
e o R, Mise en service (2008) 2 A,
w- E oy e o' Ps

) E Grargues.
s | >
! b \ <& 3

&
A
8
S &
Section RD 619 - RD 986
Objet du présent dossier
e

e e E vu}]ve O[Ju% 8§ *pE o0 <«p 0]S8 . ME « E E&vVv Vv Po]P o H Ap .
A e [JMAE P W o ulvilv o <uo]s8 « upAE 6 urtesdy foragesvénéficidie( E v3§
\4 U *HE * %}pes U ve O E 0] %% o0] $]}v 0 0}] *UuE o[ pX Z <u 38p
0O O0}] *PE of] B }E *% J(J<cpuvsS e ]Jv] v o S 0¢°eU-**puE » <} ] X

4, ques o
% Sussargues

Section RD 109-RD 610 Jonie = °
Mise en service (années 1990) | “=
2 ooy ;7';‘

%
Raccordement sur I'A9 %
En projet

oo

Jvel of seqwW&e% 0opnuA] 0 85 0 ¢ Je%}e]3]( & S v38]}v }veSEQU]Se *u&E o ve u
de respectero <p 0]3 e« uJo] Xt/E[puvooA] 0s Apg <p v3]8 3](U o0 ¢ JA Ees ee]ve
LIEN permettent de ne pas aggraver les débite[ A o 0[}% E S]}vX
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A.l.2.3. Le milieunaturel f >[ulv tues]cp
> >/ ESE A E» %E ( E v8] 00 U vE ¢ +% o+ v SUE 0+ *uE o[ Ve U O Le cap(p depvie agréaple deg rivegains paTwPar@mbiance acoustique modéréEen délestant une partie du
sur le milieutels que les effets de coupure, la consommation de surfaces, la destruction igu mnil droit des trafic de transit proche ainsi que du transie pénétration a destinaon de Montpellier, le LIEN a qour effet
U%o E]e Y [ S vu CE 0 » VU]e vV e ¢}v}E « E =+ % E o ]JE& po 8]}v ve 0o« SE A E+* -

Z puv o« SEIV }Vve U % E}IPE uu (15 o[} i & [&u » (v » %o} ] §]}VJoHte(p'§ ] HENeyt ogrﬂ';sion[lpun(qq;tain nombre de nuisances sur la vie quotidiedss riverains les plus
ulviule @ o+ Ju% &+ JE S+ pe o[ ((3 [U%E]s X >+ }% & drppve }WEOCIPSY fytyrgragerz[lg¥e; & 1& & HE - Cegeidant lnjwu faibque le projet traverse
compensatoires aprojet afin de réduire les effets de coupure, créer des échanges entre les milieux traversésgssentiellement des espaces non batis. Tout au long de la construction des différents treb¢orssjue cela

o]Juld & o cSEP E]IV [ *% o+ JVE E ec vEe I O ¢ Ju%o Ve E %o E | ugq-:était.peginﬁ@ .deg qroleciiops .sent aménagéesllant parfois atdela des strictes exigences de la
réglementation.

~

Al24. >[WE& v]e S]}v S o E Al
f >11E
Le phénomene d'étalement urbain constaté partout autour de Montpellger retrouvenotamment dans le . . . R
P . P P >STuvPuvs p>EvVv u}](] % ¢ (}v uvsouvs o Vv]JA un Po} o 0 %o}
secteur desservi par le programme du LIEN. . . . , . . . . .
région, mais permet de limiter leshpnomeénes de saturation de trafic sur les axes secondaires cestjui
E S ouvd A % |E A o[ HPu v§ §]}ravail spuisiie(dles trég npnjloreux actifs bénéfique pour le cadre de vie des riverains des zones urbaines traversées.

résidert maintenant en dehors de Montpellier mais vont y travailler quotidiennement. . N . R .
P y d > % E}PE uu [uv Puvs SEE A E* %E]V ]% 0 u vs§ e I}v e v SuCE oo U

A léchelle du périmétre local, les effets du LIEN sur le développement urbain des communes sera trdd S]<pu V[ }v  p pv Juke S <u@E& o =+ vS <L o }vep o EJA E Jve ~ o[]VA E:-
perceptible. d}pus o[ Vi p p % E}IPE uu [ u v Puvs @&édps cBmmunes @ maittiger | centreville). Dans les secteurs ruraux, les émissions atmosphériques sont aisément dispersées, et la vegeétation
leur étalement urbain, tout en permettant leur développement économiques[ u v P u v§ [ % CE } P (gowauun role de fixateur de pousses.

118 o[ Ju% Pv E [pstratkgiedesdéveloppemendfin d'éviter les risques liés :

X a l'augmentation de la pressidanciére ; S, .
A.l.2.5. Activités economiques
X al'éclatement urbain du fait d'une mauvaise maitrise des sols ;
. G : . . . >[ PE] pospE
X a la fragilisation économique des communes, en particulier les communes rurales qui seraient
confrontées a des investissements coiteux pour créer des équipements nouveaux'faggientation Le programme du LIEN traverse des zones agricoles sur un quart de son tracé global. Le projet a un impact sur les
de la population ; zones agricolgsnotamment en termes deconsommationde terres agricoles et deléstructurations des

exploitations agricoles situées sur le tracé

d}pus p o}vP . }veSEN S]}vU 0 % E}PE uu [uv Puvs ppu >/ E o[ 8
remembrement ayant permis de réduire ou compenser ces effets précités.

X au développement anarchique et spontané d'activités économiques le long du tracé.

> ¢ }JE] vS §]}ve (JE « % E 0 « » Kd []Jve E]JA v3 8}us (185 ve 388 Al}o}vs A 0}%% u vs }viu]l<p
et urbain tout en maitrisant SE&] S u v8 0 * %Z viuv e [ S0 uvVvsU ul]s P IS f Neslaetvitds sécondaires et taires
* % X .
[ % 'E& H % E}PE uu [ uv P uvsU o e (}v S]}ve }v}u]<yartin-de-Londres éb€0 - A

de SairtMathieu-de-Tréviers se renforcent pour devenir véritablement concurrentiels du pdle montpelliérain.

Le LIEN aura un effet structurarty@E o[ A3 ve]}v « I}v e [ 3]A]8 « AE]*3 Vvs s }u o E
[Jv X > ¢ (( 8¢ o E}VE [ U3 VS %oOpe U E<H » <u 0 ]*8 v MV % }]vS [ Z VvF
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[ Le tourisme et les loisirs > ¢ ]e%}e]8](e [ e ]Jv]ee u V8 %0uA] oU o0 - Eu U S 0 Je%l}*]S](° &

Le LIEN permettra une atioration de la fréquentation touristique : les habitants de Montpellier et des intégrante de la plateforme routiereseront variables tout au long du lineaire.

communes de la plaine littorale auront plus de facilités pour accéder aux sites touristiques du Nord de ) ) _ o R . o . )
o[ PPo}u & 3]}vX Le projet nécessitera la réalisation 86 Ju A E P < 19passages inférieurs et 1 passage supérieur), afin de

_ o L _ ] ] rétablir des voiries communales et départementales, des sentiers, pistes DFCI et pistes cyclables ainsi que les
Les‘ fonctions recreajlves telles qlfe les activitéspligne natlvjre prennent lvme place preponderan.te dans I\e JWE. [ u 0 D}ee}v & p W i}p]o ostoMte/d umé tRay@ pour Behivrages les plus
A 0}% % U VS 0— }S}pE]eu <U 0]S -pays awqudl lg (EEN danhed@rtEneillBur acces

T i _ importants, et de conduits béton vodtés pour les ouvrages moindres.
est en premiére ligne dans le développement de ce tourisme.

Alll. E >z7 >[ dTHAUE

AlllLl. >} o] S]}v P }PE %Z]<p S % E * vS S]}v o I}v
> % E}i 8 o[ Su }v. EvVv o0 ¢ }uuphbadlaux, S@nGeétydidFesaiSaintClémentde-

A.ll. DESCRIPTION DU PRIOJE

Lepr}i 8§ [ uv P uvsS }ve]es v

f o & o] 8]}v [uv A}E] 6U6 lu VAJE}vU v «]4lit BehATA Grab@s A}]RikikrediidBatlle] W v} E o[ PPolu & &]}v u}v&% 00] € ]Jv ve o % ES u v§

§ o[ Z vP uE 986 @SanGElydu-Fesc
Le projet a pour origine le carrefour giratoire avec la RO O § 760 au suebuest de Grabels, au liedit de

la mise a 2 voies de la RD86 sur sa section de déviat de SainGely-du-Fesc BelAir, et = termine au droit du carrefour giratoire de raccordement & la B®(L.I.E.N. existant) au nord de

0 JUAE P% EMESS vE§ 0 %o ** P A}JE] » § JUE. [ SaintGély-du-Fesc Il consiste en un tracé swaliest / nordest entre Grabels et le sud de Sa@élydu-Fesc (sur
N . . 8lu_VvA] GEGLZV eU %o p]e <[} ]Jewndrd ppurrgjoirdréde nord de Sai@élydu-Fesc (sur &m environ).

0 * }JHAE P « ZC E pO]<p » v e JE * O ** Jv]ee u vS ¢ %0 S (}EuU « E}uS] e E e

o E S38]}v [uv ]S]v E]JE C @60 0 o0}VvP o Z

~ O~ ~  ~ o~

Les territoires communaux concernés par la stricte emprise du tracé sont ceu@rdbels, Combaillaux, Saint

la création @ parkings relais
Gélydu-Fesc, Sain€Clémentde-Riviere, Les Matelles.

_ N ' o ‘ . Pour certaines tématiques, les communes alentours feront partie intégrante du secteur étudié, a savoir
Le projet sera raccordé a la voirie actuelle en 5 points, principalement traités en échangeur dénivelés (seul lﬁ'incipalement Juvignac, Saieorges [KE <y *U s J0Z p<p.+ & DuEo »
carrefour giratoire existant au droit du hameau de-B@&lne sera pas dénivelé).
Selon les thématiques, les investigations ont porté sur tout ou partie de ces territoires comxrauna

La mise en service du trongon Bét t SaintGély ainsi que des échangeursud» et «nord» est prévue pour Ont principalement ét€]v opes ve o 1}v W o[y E]e H % E}i § 8 e o, leu]% u vSe

2020. Le doublement de [aRDO O ¢35 % E Au pod E] HE u vEU v (}v §]}v o[ A}op&pnes urba@'@éep]“ése%gggé gqqﬂnﬁé( du site, le réseau routier directement et indirectement lié au projet,
desserte locale comme grdas nfrastructures de transites zones naturelles directement et indirectement liées

au projetet les milieux agricoles présents a proximit@médiate

Les caractéristiques géométriques des deux smgdions «BelAir t Sant-Geély» et «déviation de SairGeély»

seront différentes. Leur dimensionnement est basé sur les directives du guide techngnénagement des

Routes Principales (ARP) ]§ % E o "~ EA] [ SH ¢ *UE 0 ¢ dE Ve%}ES*E 0 ¢ Z}pS ¢« S 0 uE+* u v P u vs
(SETRA) en 1994.

La section en voie nouvelle présentera un profil del2chausséede 3,50métresde largechacune pour une
vitesse limitée a 90 km/h

La future déviation de Sau@élydu-Fescaura un profil de X 2chaussées, de 3,58 pour les chussées de
droite et 3m pour les chaussées de gauche. La vitesse y sera également limitéenzh90
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Département

5
Herault

Figure2 : Localisation géographique du projet La figure edessous indiquées milieux traversés par le futur tracé.
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| | =, 50- 3 A\ 2 * ) |8 v les Grases' . . . ,
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A.lll.2. Milieu physique A.lll.2.6. Zones humides
Alll.2.1. Climat Danslesectp E [Ju% o vS S]}v W %zGhés Hubhidesopt étqidkZentoriées par le SynditaBasm
. R du Lez et le cabinet EQ@ED.
ve 0 I}v []Ju%o vS S]}v 4 VIMA n SE}v }v pu > E VvSE o[ 6Ai - o JE S o Z 660 p E}E N lvs

Gélydu-Fesc, le climat est de type méditerranéen. Il est caractérisé par :
f Des précipitations peu nombreuses mais parfois violentes ; A.lll.2.7. Risques naturels

f Un été chauckt sec; f Risque inondation

fUn hiver doux. > % @E} § [UVPUVS pWVINA puEE}V IV U >/ E VEE o[ 6iil -Gély |E ¥ o
Ce climat est marqué par de fortes irrégularités intra et igenuelles. du-Fesc est concerné ples PPRI des communes de Grabels eSaintGély-du-Fesc (zone rouge).

> e Vi WAE Zuu Jve ¢}vs (] o - VHUO® o[ u}vs e (MSHE* }JUAE P - (E v 2
Epnlee H W 1}ploo 8 & SE » (JES v A oX /oe *}vd (] o+ vpoe o u}vs
A.lll.2.2. Topographie forts en aval. Ils sont faibles & nuls en amont et en aval du franchissement du Rieubéron.

> I}v [Ju%eo v3 8]}v u VIPA p 3E}v }v pu >/ E vEE of 6A1 -GéyduyE 3§ o Z 660 p E}E Nlvs
Fesc se présente comme un sectaallonné avec des unités topographiques marquées qui définissent de
petites vallées accueillant notamment le Lez, la Mosson, la Lironde et le Lirou. f Risque mouvement de terrain

> ¢ § p&E v[ *S }wucyk phéfe@méne identifié de glissement, éboulement, coulée, effondrement ou
encore érosion de berges

All.2.3. Geologie [UV6}]vE Apm 0 +ve]l]old 0] 0 %E v [ EPyo bW o [%ENIE v X/>
>e UV PuUuvVvVSe pVIHA pHSEIV IV pu >/ E VvSE of 6di o-Glgilu-Bests 7 300 leucemranes de Gyapels et Combaillaux, principalement sur le trongon de projet en tracé neuf. Ces
reposeront sur différentes surfaces affleurantes plus ou moins perméables. communes ont toutes connu des problemiés a des déformations du sol.

Le secteur est donc sensible vasvis des mouvements de terrain dus au phénoméne de retiginflement des

argiles.
A.lll.2.4. Hydrogéologie
>Sfuv Puvd pgvipyA p SE}v}Iv p >/ E vSE o 6ii 0 -GéyduFescVva 060 p E}CE N]vs
concerner plusieurs types de formations a@uéfs lesquéés sont principalemenW ¢« oo pA]}ve JUE- [[ Risque sismique
s 0 IE « JvS ve u vS AE%O0}]S * %}uE uv ue P %o E} W SIHV [ eBonagé di¥mique fPancaik'ehhHdlieti! #¥puis le ler mai 2011 divise la Franceendezismicité, de 1trés
humaine. faible» a5 dorte» > + & HE [ & 8 0 se v i}v (] o0 e]su] 18 ~i}v TeX

Globalement, les eaux souterraines sont vulnérables aux pollutions de surfacesdo ¢« § pE [ Sp X

f Risque feu de forét
A.lll.2.5. Hydrographie > % E%uvd o[, @ pod +% }¥ [Uv Wo Vv % ESuvEo WE}E 3]}v
SLuUVvPUVS g VIHA p SEIV IV u >/ E VEE of 6fi o 3Elyd&FescZ 6 é%DPﬁ[);éj?agment qui P\(;gitionne le projelans le massif despinédes et garrigues du Nord de Montpellier
% Jv ope Ve O ee]v A EevE p >IX /o }v EV %ope % @eptauws] E uOTRVg o ,}' é.uﬂ%- Ty y}ﬁonog, pyec%é? mPaZV‘m en moyenne sur le massif.A Toutefoisf les
directs ou indirects des eaux pluviales du projéa Mosson, le ruisseau deé#uillet, le Rieu dQuerelle, le communes réellement concernees par le projt WS E VS % e+ ve ‘Jles suriaces bijliees desui

Ruisseau de la Fosse, la Lironde, le Rieubéron et le Lifow § Ert, Pd&oMosson, le ruisseau de Pézouillet, la 2005 y sont peu Importantes.
Lironde et le Rieubéron semt franchispar le futur tracé

'0} ouv3U o+ UAE *u% E(] ] 00 » *}v3d Apov E o0+ UAE %}oous]}ve ‘U ( ve o ¢« S uE [ Sp X
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iConseil Général

hv % ES Ju%}ES vS H e S UE [ Sp *§ v Ev % E 0 EJe<p (M (}JE!'S*U p (]85 v}$ hourey:FNIEFFgocalisées aux abords du projet
nature du couvert végétal. Toutefois, les communes centées ne sont pas particulierement soumises a ce
risque et ont subi peu de dégats depuis 2005.

A.ll1.3. Milieu naturel

Ve O E o[ Su [Ju%e S W % E}i S > [-NERD @ été miEsiopné ffid de réalisér

0 Ss}o S E SUE o[/ubf S U %oE}i SX > ¢ 0 U VSe % E]V % UAE §§ 3
}ee] EX >[ S ve o 318 0]BnnéxéEVW[$}lioSS E BUE o o [t EQOMED, yaaviers
2014.

ECOMED aeffectué desprospectiors sur un cycle vvp oU [ AE]o Tiii, a unépérivptedadéquate
%}UE o[} + EA S]}v  [uv u AlJupu  [>vi pAGo}BPRPicp X[ pI] E }vE % E}
investigations complémentaires. Lexpertises de terrain ontété mises a profit pour apprécier les enjeux
écologiques relatifs aux habitats naturels, a la flore, aux insectes, aux amphibiens, aux reptiles, aux oiseaux et
aux mammiféres.

vi§ & 3}us [ }E «<p o SE v 3$E A & statuip, el q#edes JANIERE, ZICD, kite
NaturaTiiiyY

Les deux figures-aiprés localisent les ZNIEFF et Natura 2000 les plus proches.

=3 Zone d'étude

ZNIEFF de type I
ZNIEFF de type II

Piéce E : Etude d'impact 27




RD 68 LIENAménagement du trongon entre 'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#itdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

Figure5 : Sites Natura 2000 latisés aux abords du projet Lesenjeux locaux de conservation 0 i }v [ Spu *}vs ] A Ee o v § ME ¢ ¢« 0}v 0 ¢« PE}U%

Quelques enjeux notables concerndafloreont 5 & o A « ve 0 I}v [:8u X /o [ P]3

{ du Glaieul douteuxespece protégée nationalement,
{ du Lamier flexueux,

{ o[ }v]e vvup oo U

{ du Millepertuis tomenteux,

{ du Chardon béni.

Des enjeux ont également été révélés pdes habitats de par leur enjeu de conservatigoropre mais
également de par larichessedo ( pv = 3 (0}E <p[]oe % HA V3 M Joo]J]®EU v}S$ uu vS o
Brachypode rameux.

Pour lesnvertébrés:

{ MUV  *%o Vi B (}ES 8 % E « vS e ]v o I}Jv [38u U o] E C%3 E

{ deux présentent un enjeu medeé : laProserpine et la Diane,

{ une espéce a enjeu faible mais néanmoins protégée a également été edlevioit dp R sauterelle
Magicienne dentelée.

Concernant les amphibiensp 1}v [ puS epe %3] 0 v P@o]®}u E [ *% < [ Vi g O]
de conservation faible a fort, avec notamment
{ o W o} 8§ HOSE]% U *% Vi 4 (}ES (}JES u vS %}S v8] oo M * ]V
{ le Pélodyte ponctué, espéce a enjeu modéré et avérée,
{ le Triton marbré
{ le Crapaud épineux..

Plusieurs secteurs de mares sont trés propices a ce compartinients ¢ *% ¢ V[}v3 % ¢ § } o EA
des investigations.

N

' d& > I}v [ sp v PE viu E pAcortegé herp@tdplogiue localet les habitats sont
VVVV I$Z4 particulierement favorables a des especes a enjeu notable
Natura 2000 { le Lézard ocellé,
y atura 4 ~
. Directive Oiseaux { o<« We uu} E}u [ A&« S OoPJE U
Zone de Protection Spéciale (ZPS) . .
ive Habitats { le Seps strié,
Zone Spéciale de Conservation (ZSC) A ° 0,
=73 site d'Importance Communautaire (SIC) E 0 i HO P-2 i [ Zu 0} %o YU
0 MO M o}ve
"~ Source : DREAL Languedoc-Roussillon 2013 0 1 2
-MED  Fonds : TOP100©IGN / TOP250©IGN —
e Réalisation : ECO-MED 2013 Kilométres
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~

Figure6 : Enjeux identifiés pour leeptiles Du point de vue ornithologique) VIu E pe o % o+ }vS %op !ISE } « EA « p e ]v o]
plusieurs en nidification. De nombreuses especes présentent un enjeu netad#ereproduisent au sein de la

e e SN T 7 e L (Y N
f Zone d'étude | } \V [ é u W
—— Projet . .
 omsenvetons TS { le Circaéte Jeale-Blanc,
.| Espéce 3 E.L.C. fort ELC. fort 4
\ * Lézard ocellé I Zone nodale du Lézard ocellé { Ie Busard Cendre,
== Espéces & E.L.C. modéré E.L.C. modéré . B \ A
| @ sepsstrie Zone nodale drespéces 3 E.L.C. modéré { la Piegrieche a téte rousse,
b © Psammodrome algire . ( ome algire et
3 £ Couleuvre d'Esculape Couleuvre d'Esculape) { (0] Z } 00 ] CE [ l“l CE } %0 U
1 @8 Couleuvre a échelons d'espeé
| <4 Psammodrome d'Edwards E.L.C. fort -
3 S g oiia s il { le Rougequeue a front blanc..
Espéces a E.L.C. faible P ”
-.{ ¢» Couleuvre de Montpellier LG
~ @ Lézard vert occidental Zone nodale du Psammodrome algire
# g Lézard des murailles = eéfmslgaellemeTt durtSeps strié
2 O Couleuvre vipérine (<t-anriotation sur:la;cante) . . . e .
g‘ O Orvet fragile Figure7 : Enjeux identifiés pour les oiseaux
g f- Zone d'étude
o~ Profet
 Observations d'espé d
/| Espécesd E.L.C. fort B Habitat d'espéces & E.L.C. fort
\ @ Busard cendré {0 Habitat d'espéces & E.L.C. modéré 17
2] A Circaéte Jean-le-Blanc Habitat d'espéces  E.L.C. faible
| @ Pie-griéche a téte rousse
b @ Rollier d'Europe
.| Espéces & E.L.C. modéré Espéces a E.L.C. faible
| @ Bondrée apivore €3 Alouette lulu
| B caille des blés © Buse variable
| D Chevéche d'Athéna ¢ Loriot d'Europe
W Effraie des Clochers Il Epervier d'Europe
@ Faucon hobereau
© Fauvette orphée
@ Fauvette pitchou
@ Gobemouche gris
38 Guépier d'Europe
% Huppe fasciée

. X $
] N s W
. 1 le Naussargy
Source : CG 34 / ECO-MED 2013 / Ecologistes de I'Euziére 2012 / Biotope 2010 ('] 0.5 1
FCO-MED  Fonds : TOP25©IGN
""" Réalisation : ECO-MED 2013 Kilométres
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[Uv % }]v$ desmammiféres,lesenjeuxconcernent principalement leshiroptéreset sont jugés faibles a A.llIl.4. Milieu humain et socioéconomique
SE  (JESX > ¢ % e puslo]e vd o I1}v [ 38U %}uE o P'3 U0 Z e+ S0 SE ve]sX
A noter également la proximité des ripisylves de la Mosson et du Lichauda, qui favtaipeésence [ ¢ %o
vipg pe]v o I}v [Sp X A.lllL4.1. Population et dynamisme démographique

Figure8 : Enjeux identifiés pour les chiroptéres

> E}]ee v UIPE % Z]<u * }luupv e n ¢ S uE o[ Spu *§ S}pus (18
% ES u vs § ol ] HUE ]v D}v8% oo] EU §§ EV] E % }UEpu]A

1,3% par an depuis 1999. Le sectestattractif et v (] ] 0 % E&}AE]Ju]sS . bds prBjectionsE S]}v

laissent présager a minima une continuité de cette croissance pour les années A @B OT Pic Salmup-

, U8 s oo o[, & pod3U % E /£ u%o U VA]le P phos E B ]irptevu[ udCZyE ]I} vi Did

> N Kd o[ PPo}u & 3]}v u}v3% o0o0] E ]Jv U <pu VB0 habijidrits Sexpfémeritdirea p Joo]C

0[Z}E]I}v 1i1TiU A  pv (0 Z]es u v « 3 uk E}]ee vV % E o +uls X

Les typologies de communesont diverses Juvignac et SairBélydu-Fescprésentant des secteurs urbanisés
importantstandis queCombaillaux, Vailhauqués, GrahebaintClémentde-Riviéreet Les Matelles ont conservé,
o[]JVvVA E- U P E ve miliesi natyrebet/ou agricole

A noter <pu[pv (] o %o} %stétabligréellement «a proximitée i p SE p fo8quforme de
hameaux, de mas isolés ou de lotissements éloignés des centres urbains.

AllA2. >[PUE v]e &]}v p & EE]SCE

>S[I((E v u 8] & O}P u vSe o[ ¢§ (}E&S u vs§ Ep U A el abls BIPRE ]}V
2009) du nombre de logements disponibles dans le secteur. La pression immobiliere que connait Montpellier,
%o} PE E %o}v E o[ ((o pofinu, 8¢ REAerdatduriles communes alentours.

Une particularité du secteur est sa tres forte proportion de résidences principales au sein du parc de logement.
KV V[ 8 % * ] ] *u@E pv 1I}v S}UE]*u u ]e ]V euE o ntpelligraineA] o[ PPo}

A.lll.4.3. > mploi

> e luupv e v EV * % E 0 % E}i S v (]]vsS Pv Eo0uvs o[]Jv(opn v
Montpellier. En effet, une parimportante des actifs résidaS ve ¢ }uupv ¢ J*%}e VS [HV U%0}]
ville méme de Montgllier.

Cette dynamique économique est directement visible dans les chiffres du taux de chbmage dans le secteur
[ S u: globalement]e taux de chdmage y est moins élevé que la moyenne départementale
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Alll4.4. > E:tiVité agricole Figure9 : Activité agricole concernée par le tracé
> J}v [ 8y E IPAE % p HE( + PE]}o e+ ule 0o° A%0}]3 3]}ve v EV * % E o 3E

O[]JV(E *SE&pu SPE A %o0}]S vs 0RA9 o S$}3 0]§ e sUE( <« PE] }o - e juupv « SE A Ee +» % E 0 % E}i § u

LIEN.

~

Ces exploitations sont au nombre deiqs E 8§ A 0}% % v3 ](( & v8 ¢« S]A]S X > %0op% ES [ VEE 00 ¢ *}Vvs
JE] vE ¢« A E+ 0 A]3] HOoSUE }u%o0 UHE PE Vv ¢ HOSUE *» %}pE T [ VEE 00 *X hv VEE <<u *3E (]38 % ES3Z]
ces exploitations.

Une caractéristique commune a ces exploitationacerne la taille des ilots de production de faible surface et la
nécessité de disposer de groupes de parcelles attenantes pour obtenir une rentabilité économique de chacun
e ¢ S5 UE- % E} U S]}v Ju%e}e vS o A% 0}]S S]}vX

E PE}N% u vS ¢ JUBo*PUE ~V % ES] po] E [ peU § | e u]* VvV %0 %o} UE }%S]ule E
o[ £%0}]S S]}v o ¢ 5 pE-X
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A.lllL4.5. Les atres activités économiques et équipements Allll46. > ¢« } pu vSe [uE Vv]eu
[ Activitéséconomiques et touristiques [ Schémas de Cohérence Territoriale (SCOT)
hv <p]vl Jv elve [ E]A]S ¢ 3 E v vepopuw S p@& ijwl3p A]S [ %E}i >/ E o[]Jve ]S vVve pv 8§ EEJS}IE }v EV % E up&kE "~ Kd
}jv. Ev % E o[ uk E]e u'u , quijeutd todtefois3e's EAC des Verries et des Vautes sur la - Le SOd 0o }juupv pus [ PPo}lu & §]}v D}vs§% oo] &
commune de SainGelydu-Fesc. - Le SCOT d@randPic Saint Loup

EvV] E V[ +& EIus (}]* % + £ pi}E

Peu [ <u]% u vSe SIUE]*u seplacenbd prdxiEnité du projetle circuit de karting de Grabels, le
centre équestre de Combaillaux, le Golf de Coulondres et le centre équestre d&8bidt-Fesc. Leur desserte
pendant et apres travaux sera notamment étudiée. Les autres établissements se plackemt é plus et sont
treés indire¢ement concernés par le projet. > % E]u S Eon dy proj€Eiaterfere avec le territoire deommunes de GQubaillaux, Grabels, Sai@ély

du-Fesc SaintClémentde-Z]A] E § o« D S o0 U <pu] J]*%}e v8 [uv WKAU v ]vv P
dont le PLU a été récemment approuvé. Le PLSalatGélydu-Fescest en cours de réalisatioet donc non

opposablea la date du présent dossier

f } pu v8e [UE vVv]eu }uupv pk&

f Etablissements publics

Aucunétablissement scolairev[ «S ]J]E § u vS }v Ev éplushrache%eEtuart B 760etres du Le projet de LIEN se situe essentiellementzone naturelle et zone agricolgelon les plans de zonage de
olv ]G a@ns |e sddteur SakBauveur de Sairflémentde-Riviere chacune des communes concernées.

Leshépitaux et administrationsU Z} @&+ u JE] U P v Eu E] U upE pA& %0}eS *U YU v *}vs %o * % E « vSe suE o

zone d Sp U u (]85 élpig@Emest]des centreirbains Les communes disposent [ § 0]e¢e u vSe

accueillant des personnes agées g uv v[ § v8 %o E}AJuUu]S Y % E}i S >/ EX f ~ ®AlSu + [pn3]0]8 %op 0]

Seules deux servitudes concernent directement legirgutier :

f Réseaux - La servitudeAS1 E e poS vS§ o[]JveS H&E S]}v % EJu SE % E}S S]}tv ~
consommation humaine et des eaux minérales.
Un gazoduc est présent sur les communes de GrabelSgigtdu Fesc et Combaillau@etransport de gaz

. N x A . . & L& Y& % e & o <« - servitudd3 8 & é.]A o[ § o]*c uvsS ¢ v o] S]}ve SE Vedo}ESe §
rhlla;ijorell'(arteredu Mid)SE A & o] SUE [ *S VvV K S v % AS % E}A]U]S M 'DE;GEGEV.SO(E)}VSVg Bu X E o[ €8 & u D] X
ur.

Par ailleurs les communes de Grabels et Combaillaux accueillent une liaison hertzienne qui relie Montpellier a
Clermont errand. Cet axe de télécommunication traverse le secteur selon un axediest Suekst en passant

entre le Mas Gentil et Lichauda. Seule la commune de Sau@élydu- & o %o} E ve ¢}v } pu v [UE vVv]eu nvé u%o0 U
}u o u vs 0 A] 8]}vX > « 3]}v v pA v v(] [HHEV uU%o0 u

[ Emplacements réservés

> e« &]}v % E}i & }ve3]3u v3 pv A}] VIHA-JE@EUipe<p[ E[VRE vE pE < %O}H\CTV(S)
Gély, se thpA v I}v % EJHE Jv 35V Ju%E Vv %o E « u }oo & [ ee ]Jv]ee u v3 }oo 3](U v]
[ oJu v§ S]}v v W %}S o X
[ Espaces boiséslassés
> ¢ §]}v v u} I(1 S81}v Jlv(E SEMN SHUCE /]S vSGBlydu-& [+ Z wH uEquugE Nlvs

. . - o . . % EJu SE S %o E ¢ VS viu E pe o uE e 0 *° U E %o d
nord, concerne édament des secteurs peu construits, déviant le centre principal de-Sdilyt Peu de réseaux y o ] [ I“l 7 3 } , H HE( L, <M , >
sont donc installés environnementales forted.e principd EBC concerné par le projet du LIEN est le massif boisé du Mas Gentil

<u]e % E o % ES u vS§ o[, & pos u S]SE o d £ % ES u vs o .
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AllL4.7. Les céplacements et infrastructures de transport Figurel0: Trafics 2012 sur les voiries environnantes (soussluation socigconomique, Horizon Conseil, janvier 2014)

[ Réseau existant et conditions de circulation

> E e+ pu }v EV % E o u]e v e EA] Po} o >/ E 5 }ve3]dp o[ ve u o « A}JE] » 0o} o]s +
E}E S o[Ku 3 o[l PPo}lu & §]}v D}v8% oo0] EX

Le réseau départementaixistant autour déVlontpellier e[ 3 Po} o u v3 A édie%et nevpaimet
%o o SE i 8§ [pv 1}V % E]%Z E]<p Hv  uSE X

Au droit méme duprojetd o E ¢« H E}IUS] E ¢« }Ju%o}- A}]JE] » [JvidaEdie de% ES u v3 o 3§ o} o
projet eststructuréepar plusieurs voiries :

x aunord $§ egi[la RD 98&elie Montpellierau troncon existant du LIEN, la B8 au nord de Saint
Gélydu-Fesc. § &£ (]85 % &S] ]JvS PE vS. 4 % E&}i § of Su

X Au centre de la zone se trouvetds RDL02 et RDOL27, infragructures de taille restreinte mais qui

*SEMN SHE vS o[ Ve U O o] e ES 0} 0o ~'CE o0o°*U }u ]Joo HMAEU u =+ 8§ 0}S]**s u v3e Je}0o X
X au Sudouestla RD 619uitte Montpellier au droit du futur échangeur sud qui raccordera le LIEN avec
0 [750.
Tableaul : TraficsTiil & % Ee% S]A « [ AloudJlv su®E o » A}JE] « VA]E}vv v§ »
_ . . . . L . . 2012 (v/j) | 2020 sans projet (v/})
Comme v J<u %o CE uu v38U o] @&}]** u vs (}ES ¢ %}%po S]}ve AJA v8 o £S &1 = e
rendant pour le travail a généré desfics domicile SE A ]o Ju%}ES v3eU spyE + JV(E «3EpP SuE « RDI86 tAu nord de la déviation de Sairbély 9200 9960
initialement prévues pour ce type deirculation. Les ROiT vSE& '& @50, 8t ROL27 en traversée de
Grabels, supportent notamment des trafics élevés et sont génératrices de nuisances pour leurs riverains comme RD986 t Déviation de SainGély 16300 17650
pour leurs usagers.
RD986 t SaintGely/Montpellier 27970 30290
Sur la section d®D986 concernée par le projefdéviation de SairGélydu-Fesc)les conditions de circulation RD986el t Traversee de SairGely 9150 9910
*}vS8 Hi}pE [Zp] « SEn(epanclecet axe a 2oies nepourra supporter les augmentations de trafic
prévues amoyen terme Son doublement, objet du présent projet, sera alors sée@e. RD102 tRoute de BelAir 4230 4580
RD127e3 t Grabels 3540 3830
Enfin,les problémes de circulation notoires en situation actuelle sont localisés au niveau des deux échangeurs ST e e G 3500 3790
nord et sud de SainGélydu-FescW o HE+ E & E]+8]<p » P Ju SEJ<p » v % EuU §5 vE %oop oute de ombaliaux
qui y sont pratiqguégt les engorgements y sont récurrents. ]
RD68 (LIEN) section REB6/RD17 8830 9560
RD68 (LIEN) section RIY/RD109 8350 9040
f Trafics actuels RD127 t Traversée de Grabels 9500 10290
>+ SE (J - uEo0 A} - pe SPE [Sp STvs o -u]AvSe 0}E: - E 0 A pp1o7(Grabels vers la RDO2 " 5500 6100
[ AJou3]lv % }pu@E Z pv égaldndipiésendgessdans le tableau (B*% S]A « [ Alops]lv v

o[ v % E}i § >/ EeX
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f Transports en commun Alll.48. Laqu o]S o[ ]E
> ¢ S UE of su *S e+ G&A] }Vvi}]vS U VS %o E 0 * SE V% }ES O pN HhHierd e pdidhidh AdHoEheriblith raglerRentafion francaise est transcrite au travers de lalpiE o[ JE &
par le réseau de cars du Conggénéral (Hérault Transport)es communes sont bien desserviepetmettent o[uslo]s §]}v & §]}vv doA.UR.E) du 38 Bcembre 198@circulairedu 25 février 2005 fixe le
genéralementux usagers de se rendre danséaire de Montpellier. cadre et le contenu des études air et santé, sejaatre niveaux [ Sp *U v (}v 8]}v ¢ Vi UE U % E}i
Cependant, de maniere généraleute relation entre communes de périphérie a périphérie resttativement Comptetenu des trafics attendus sie projet de LIEN § 0 vel3 %}% puo 3]}v vl v [
complexe Malgré un réseau de transporesn commun bien développé dars $ecteur o[ $,lle manque de ]E po ]E % E }v]e o E o] &]}v [pv  &|De nohdBreuk sectelirs sont jdkalement
connexion du réseau viaire entre les zones périphériques apparait clairet@sntransports en commun ne /E U %o % 5] 8§ %lpEE ] v (]E o[} i § [HV *]Ju%o 3u §C% ///U u -

permettent globalement que les échanges entlentpellier et chacune des communes prises individuellement. type I sur la totalité du tracé.

Cette étude air santé comprend dans un premier temps une caract@lisa o[ $ § ]V8lw L Spu

f Modes de déplacement doux A v}S uuvs e u pE v +]Sp 0 <p o]S o[ JEX

> ¢ §uE Po} o v (]] [pv & s« p A}l Co 0= Jespu s p A~ Zu @y ElsSu 0§@® ok SA UmISIs0o ¢ S HEU  « u -pES sitegdeEmesdrestdsdiogyde (( Sp
SE A E+* o[ ve u O e luupv ¢ }v EvV X [ 1} EK1 }vs § DewspérmlesXonsécutives de 14 jours aé réalisées en hiver 2013014,

La zone de projetenele@!'u U v E A v Z U V[ *8 % « }v EV % E =+ A}] ¢ A]e3vs U V] p E}]S p SE}V }v
en voie nouvelle, ni le long de la RB6 existante.Le présent projet intégre une voie de ¢tgpe entre

. Synthése des résultat
of Z vP & -« u-Gély ét [hymte existante sur la RDI5. f Synthése des résultats

Les concentrations de NO2 les plus élevées sont mesurées sur trois sites a proximité des axes routiers les plus
empruntés de la zone d'étude (A750, LIEN actuel)c ales moyennes hivernales supérieures a 40 figima

f Création de parking relais valeur limite annuelle (40 pg/M pourrait étre dépassée sur ces 3 sites.

hv % EI]VP E o0 ]* %}*]8]}vv o E}]S -GElydZFede addEieilgra 22@Hicjles Il n'y a aucun risque de dépassement de la valeur limite sur les autres sites.
particuliers, offrant la possibilité soit de prendre les transports en commun par la saiteges voyager en

. . . . : . A mesure que l'on s'éloigne de ces axes routis, concentrations diminuent fortement pour atteindre la
covoiturage. Il sera également directement accessible depuis la voie cyclable.

pollution de fond, aux alentours de 20 pgimu centreville de Grabels, et férieure & 1Qug/m® dans les zones
V Ju%o u vsU § (]Jv [}(E]E o u'u 5C% s EA] WAE Z 18 v§e ' dein de toutg sopce qotaropigue)de peUution.s ;v
vision plus locale et restreinte, un petit parg relais (23 places a priori) sera également aménagé au droit de

o[ Z vP u@&E A27,surlg troncon en voie nouvelle.
[ Comparaison indicative aux valeuréglementaires

Les objectifs affichés sont les suivants _ _ i _ ] o ]
Afin de pouvoir comparer les moyennes obtenues par échantillonneurs passifs aux seuils réglememaires

x Développer uneoffre en Transports en commun attractives[ %o % W C Vv S <9B& dbrantZune estimation de la moyenne annuelle 2013 a été réalisée
08 Ev §3]JA E ] o ( 0 A}SHE % ES] po] E U }vs o[pue P E .él Z_P_u}v]quI ‘UE é/(EGE]§}]GE I _ . ) g _

o[,  pos W }%3]uls §]}v U E » p, € pod dE ve%b}ESe *uE 0 }Ckacélﬁ‘ (‘ay@[r'utg \?Eﬁu.e € eg%es 4@21 emlmgye%neq:ar\\/ngﬂ e, pourrait neap étre respectée sur gux S|t'es

Vv u ViU o]PV ] sUYX trafic, a proximité de I'A750 et du LIEN au Nord de Saéljrdu-Fesc, deux axes supportant un fort trafic routier.

x Assaier la fonction deparking de covoituragear le secteur de San@élydu-Fesc devrait voir son réle l.Jn.3er.ne S't?’ le long du LIEN actuel a I'Est de &siydu-Fesc, pourrait également rieas respecter |aaleur
. . . . . . limite (incertitude de 2®% environ).
de carrefour routier du Nore@Duest de Montpellier renforcé par la mise en service du projet

Pour I'ensemble des autres sites, la valeur lingigtrespectéeen moyenne annuelldls se placent tous a des
niveaux de concentrations NO2 inférieurs 3.@0m?>.
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AlllL.49. > [nbiancesonore X Les grands massifstelqn o[,}ESZue 3 -upVefles contieforts du plateau du Montpelliérais,
_ _ _ <U O<H * %ol Zeo }]e ¢ o[ €E]P VvS ¢ %0 Jv e PE] }o XXX
(Jv [ 8§ o]E o[ § § wngddaropagne«de& mésures de bruit a été réalissar la totalité du tracé
projeté, depuis le sud}pu 3 '"E o0 ipgec<p[ p vGéEBrdu-Fedcgv Situation de rase campagne ou
en milieu urbain, en facade[Z ]3 S]}v }u v Z 20%esofesE[ }v  pE 16 Z uEont VA]E}v
ainsi été réaliséesdu lundi Adécembre 2013 au vendredi 17 janvier 2014, en excluant la période de congés > [10 0 H* S @&prégrend dompte de ces divers points de repere et de la dominantenagurelle du paysage
scolaires considérée comme non représentative des trafics hahituels Figurell: Les sensibilités et continuités paysageres autour du LIEN (Charte paysagere du LIEN, CG 34 juin 2011)

Les niveaux sonores mesurés ont tous montré une ambiance sonore préexistante modérée au sens de la
réglementation, & savoiun niveau diurne inférieur a 68B(A) et un niveau nocturne inférieur a 6B(A).
Quelgues habitations, exemptes de toute nuisancli}pE& [Zpn]U v %de nivdaly Sorterele 40dB(A)
0}E- Vie U *HE X > ¢ %o0opue A %}e ¢ O0[]JVA E*+ U 00 ¢ <u] *p Jee v [}E « |8 i o Epld [JV(E *SEu SuE -
existantes, atteignent 50 voire $B(A) en journée.

Au vudes divers résultatobtenus,0 « Z ]85 S]}ve v (] ] E}vS 0 & Po uvs S]}v o %ope *SCE] S [UV %}]VS
vue acoustiqueet la contribution sonore de la future infrastructure ne devra pas excéderd®[A) de jour et
B5 ~ . vuls v ( o[ ve u oons congerrjéess ]

A.ll1.4.10. Paysage

[MV %o}]VS A 0 U}E%Z}0}P] % Ce P (E U o suctessi@n dé uallons eBde}vesS]spy [HV
buttes calcaires aux reliefs peu accusés > « A oo}ve *}vs ¢}puA v3 A}p s o[ PE] HOSHE S VvV ]t <u 0 ¢ u *](e
calcares sont recouverts soit de garrigues hautes soit de foréts de pins

Le paysageonserve un caractere naturel qui le rend particulierement attractif.

A.lll.4.11. Les sensibilités paysageres

Le paysage est structuré par une trame de milieux naturels, de contimaiésageéres qui sont orientées Nerd _
AW U -hedite perpendiculairement au LIEN A.lll.4.12. La typologie des espaces et leurs composantes paysageres

La richesse des paysages rencontrés déG8 3§ [ USE U % E}i § % E}A] v§ o uE ]JA E-]3

X les crétegdde StGély, de Grabels et, au loie,plateau du Pic Saiftoup ; . }
logique au gré de la géomorphologie du sect&m.notera:

x Les valléesqui déroulent, sur de longs linéairesne ambiance etune végétation particuliee, qui

}JVSE ¢S vS (JES u vs A o0 - uJo] pE ¢ ¢ <p[ 00 ¢+ SE A E* VS V X Les espaces « naturels Boisés ou en lande arbustive quicupent principalement des reliefs ou des
terres au sol inculte Ces espaces jouent wéle déterminant dans les cloisonnements paysagePar

Au sein de ces grands espaces agricoles et naturels, il existe des ponctuations, des éléments précieux qui . R R )
exemple, citons la Lande de la Soucarede, le Mont Redon derriére le Mas de Matour, le bois du Mas de

% ES] 1% vS o0 tu%l}e]S]l}v [HV % Ce P PE v «pgo]s8 W
Gentiloudelawo v§ of] ASE& u]S E}E p % E}i §X
X Les *]oZ}u 88 -« « Aloo P - E} Z+ PAE & 0] (¢ ~ }u Joo PAE-U «u&E Résespases dgricolessp JCEJAVSY WSSUE  +3 o] % v P e« E PJ}ve "pu U vipe vipe :
principalement naturel, et se reconnaissent par un bati typique et la présence de monuments anciens et culture. De nombreuses parcelles sont en culture de labour ou enhgrioééant des espaces
remarquables ; visuellement averts.

X Quelgues mas agricoles ;
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X Les espaces en garrigug po > A oU %o0 § p E pee EPp U P EE]PU AHV.5.31 Site¥ classé¥et imscrits
témoignentdeo|[ % E $ e eloeU . 0 J&E U ¢

x Les espaces urbaino [UE v]e §]}v h ]Jv ]JA] p oo i 3§ v U R}Répidneot urbdn o] ('> " S Héde g comprend aucusite classe ou inscrit

pveluu S HE [.+%o Les sites classés ou inscrits les piuhessont le Village de Combaillaux, site inscrit se placant & hé&ides
X Les espaces « frais jes espaces linéaires boisés correspondgnéralementaux rivieres, ruisseaux et du tracé en voie nouvellelu LIEN et ke Bois du Rouquet a SaiBglydu-Fesc, site inscrit se placant a
autres thalweg drainant les eaux de ruissellemdregur végétation spécifique, leur linéarité, leur « 1400u S CE o o[ Z vP pGEly norti Aucin de ces sites ne concentieectementle projet de LIEN.
épaisseur » ocupent dans le paysage une place particuliede « fil conducteur » et de rideau
occultant.
A.ll1.4.13. Les enjeux paysagers liés au projet A.lll.6. Risques technologiques

Le diagnostic a permis de révéler les valeurs paysagéres du territoire traversé par le projet, ses sensibilités et las||| 5.1 . Risque industriel

dynamigles en cours. Les richesses patrimoniales sont importantes et les mutations rapides. Ceci conforte la . . i _ ) _

V. +e]3 [ %%o0] S]}v [uv P <8]}v }v &S S oo <u (vl veo Z @S % CHF @ OL[P% PR RA e egye indystiel
afin de maitriser le devenir des paysagasard de la métropole régionale.

Trois grands enjeux ont été dégagés a partir de cette analyse : AllLG.2. Risque de transport de matiere dangereuse

x la protection des fondements des paysages, > Yee] E % ES UVE O o Z]le<p e Di pE- o[, & pos§ ~ ZD-eUesu]* i1pa

. . S S . 8 . eLde Y
X la perception que peuvent en avoir les habitants et usagers Puupy W S HE [ su bvs tvo Ev %o EdeoMatejespanger SV %} E

X o[]vd PE §]}v Z GBu}v] pe p A anp%ehenvirodngr@nt. ] v >0 HE SC% - EJecpe ] vSI(Q = su&E o0 =+ S HE [ S c}vs

X Letransport de marchandises par voie routiefd < @E0plp RM86 et la RB19. >[ Su 068 (&
L.I.LE.N. existant) est également inscrite dans ce rédearansport de matiéres dangereuses.

x Letransport de marchandises par gazodugui $E A E-+ o[duseateara] Sp X
A.lll.5. Patrimoine historique et culturel

A.IIl.5.1. Vestiges archéologiques * EJecp e SE ¢ %E e+ vSe cpE 0 ¢ S HE o[ Sp }vs P v E ¢ }JVSE JvS
5 5 5 - L projet: tracé deo[JV(E *SEMU SUE U %o}e]S]}v o eeo]ve E Bs pdlfjontedalensgity < E u
> e ve]lJo]s  pe S pE o[ Sy le trese efPvoi housglout comme le doublement de la engendrer des restriction et régles spécifiques de circulation pour certains types de véhltsilesront
déviation de SainGélydu-Fescconcernant de pres ou de loitles sites archéologiques connus et potentiels. égalementcontraignantspendant la phase de chan] EU v}$ uu v8 [pHV %o }]v3$ Ap « Al E §]}\
Ju%3S S v 0 (] 0 e 0 }vV Jee v § M E]e<Hd %o}v Sp o [}E - éproﬂimiiéd\’x%]a%db{:.“v U% Pv
prospection complémentairpourra étre demandégar la DRAC.

A.lll.5.2. Monuments historiques

Le secteur agfude ne comprend aucun monument classé ou inscrito [JvA v§ [ E e U}VHU VvSe Z]eS}E]<H X

Les Monuments Historiques les pluprechesi ¢« ]Sy vS Po} o0 u vS S}pue o[ *3U ve 0 I}V %ope HE V]
de Montpellier et ses environs 5km dedistance minimale

Piéce E : Etude d'impact 36



RD 68 LIENAménagement du trongon entre I'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#ihtdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

A.lll.7. Synthese des contraintes et enjeux identifiés

Tableal? : Synthése des contraintes et enjeux identifiées dais § § Jv]5] o

Théme étudié }VSE JvS ¢« 8§ vi u&E ] VvS](] * % & o[ v oC- o[ $ $]v]S§] o ve

Relief marqué

Contrainte forte pour la définition méme du tracé

T hi . . . . . -
opographie Contrainte forte techniquement déblais et remblais élevés a réaliser, pente de voirie a respecter
Enjeu important en termes de protection et valorisation du paysage existant
'@ v Apov E ]o]8 pulo] Heluds EE JVU pu (18 p E S E | E+3]<p ae
. surfacet Traversée de périmétres de protecti rochée et éloignée :

Hydrogéologie ! v per P 0app 9
Contrainte forte pour assurer la protection des milieft ¢} us E & Jve Vv %Z ¢« Z vS] E }uu Vv %
N ve] Jo]S Po} o M ulo] U ep% E(] ] oU (E v Z]*es u vS§ Y%ooOUe] WE* JUE-

oo oo S % A . . *U% E
Hydrographie [ Jv] Uuvs %opuA] o ve 0o:u]Jo] U *U%o (11 o

}vEE Jvs (}ES %}uE P & vS]E o u Jvs] v 0O <u 0]S§ e MUAE V %oZ -
WE « v I}Jv e Zpu] » & [ *% o (}v 8]}vv 0]8 « pu&E JE - o EJ]JA] a
et au nord de la déviation de SaiGtly:

Milieu physique .
Physiq Zones humides
Contrainte forte pour assurer la protection ou la compensation de ces zones

Interception de zones inondables au droit de la riviere de la Mosson, du ruisseau du Pézouillet, de la Lironde et du
Rieubéron

Ri . ,
isque inondation JWWEE Jvd (JES v & Gu e+ [YEP v]s §]}v p Z v3] &

JVSE Jvs (}JES spuE o[ uv Puvs =« }JuAE P -« (E v Z]** u vS§
Contrainte modérée du fait de la nécessité de compenser les zones remblayées
Ivd E %S]}v 1}v « [ eviswh@etrait®v(o u v3 [ EP]o «

Risque mouvement de terrain

}vSE Jvs u} & [MV %o}]VS Apu § Zv]wpu
Secteurs en gone de danges au PPRif

Risque Incendie de forét . “
a }JVSE JvS ¢ [ UV P U VS %}UE S}uS % E}i § E}us] E

Nécessité de rétablissement de certaines pistes DFCI
Le milieu naturel représente desvi WA 3§ }VSE JvS o u i HEe* %o} XE>0° P EPISEP dfVvEuIvS UIVEE 0 % E * Vv [uv &S ]Jv v}u

[ % evi g 0} o Jve EA 3]}v (JESU %}uE o0 *<u 00 » Jo }VA] v E % & v E gationsu®E + [ A]S u v | E
Les enjeux forts recensés par groupes sont repiapi@s.
Milieu naturel Périmetres a statut Aucun périmetre a statut ne présentf vi UA& } }JVSE JvS ¢ %o}hpE 0 % E}i §

Alternance entre des garrigues calcicoles, des pinedes et des parcelles agricoles
H uv Z 18 8] vS8](] *pE ]S v % &  vS [ vi podldprojet }JvSCE JvS « (}ES -
Faune | Insectes WE v [ *% *» }U [[Z2%0]5 S Vi HWO(JWEE&E}s E% ]V S o] EC%S E o vPpu

Habitats naturels
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Théme étudié }VSE JvS ¢« 8§ vi u&E ] VvS](] * % & o[ v oC- o[ $ $]v]S§] o ve
Amphibiens W e [+% < A E - vi g 0} o }Jve EA 3]}v (}ES
Reptiles WE « v [uv  *%o § aerjeu bcal 8e sonservation fortLe Lézard ocellé
/uU%}ES vie Vi HE %}IUE o[ A]J( uv U 8}us % ES] po] & u vd ve o e« 3§ uE
Oiseaux WE v [ *% * }U [[Z%]S S*u 0 U S]<pu aienjey la@aBdeconservation fort: Le Busard
cendré, le Circaéete Jede-Blanc, la PieP E] Z §!1§ E}uee U 0o Z}oo] E [ HLE} %o
Mammiferes Nombreuses especes de chiroptéres avérées ou fortement potentielles, a enjeu fort ou trés fort
Flore Principaux enjeux amiveau des ripisylves de la Mosson et du Pézouillet A 0 % E « v [HV %o
conservation fort Le Lamier Flexueux
Continuités écologiques Vi uHE (}ES o] « pAE EJ]e<p * (€& Pu vs S]}v S o[]vS EEU%S]}v < }VvS]v}i
Milieu forestier Sept peuplements forestiers présentent anjeu notable de conservatiodu fait de leur faible représentativité sur le site
Habitations isolées peu nombreuses a proximité du tracé dans la partie neuve (Mas de Matour, les Muraillettes, La
Lichauda, Mas de Gentil)
YU Ocp o I}v e [Z 18 8 UV %o U %oOpe vVve E o0 S]A u v3 0}]B0O0a500m pOCE la plupay
Population de ces zones)

Contrainte forte pour la définition méme du tracé
Enjeu de protection des populations vésvis des nuisances routiéres
dv v of] S o uvs pE Jv *uE v %gdbih%ses désjcommunes ra@zersées par le LIEN

Urbanisation du territoire
vi g Jv JE 8§ u SE]- o[ $ouvsS pE Jv
WE v [ £#%0}]S S]}ve PE] }o ¢ pu E}]S ulu un SE p >/ EU }vs: ES

Activité agricole . . . I
g Enjeu fort de préservation de leurs activités

Contrainte modérée de rétablissement des acces agricoles
e}v e [ 3]A]18 ¢ }u 0}]*]Ee* }v EV * % E 0 % E}i SW

Milieu humain et s@io-économique

Aut tivité . A
utres activites Vvig [u o]}E 3]}v e (ES e Juupv e & [ E}]ee u v$ o uE A o}

o]
}vVSE Jvs u} @& E S 0]** U VS ¢ %]*S * & /U ¢ ¢ vE] EBeU ¢ %]*S -«
ES Jve } pu vsSe }lv EvV ¢ v[ US}E]* VS % « 0 &E S]}v O[JV(E SCEY SPCE
des Espaces Boisés Class8guls emplacements réservés pour le doublement de la déviation deGaydu-Fesc:

} pu v8e [uE vVv]eu
}vSE ]vs u]v]e$E 3]A u} E L (18 0O v e¢]8 usSsSE Vv }u% S] ]¢
guatre communes Combaillaux, Grabels, Sa#Bély-du-Fesc, SairClémentde-Riviere
Atout et enjeu majeur de réussite du projet
- Désenclavement de certaines communes
- Nouvelles connexions entre zones périphériques
- Développement des transports en commun et des déplacements doux
WE v [Uv %o}%opo S]}v E pls % E}AJul]lS Juu 18 pSE

Déplacements et infrastructures de transport

Ambiance sonore
}vECE Jvs8 [ uv Puvs (J&S un(]8 0 v <°]8 % E}S S]}v * %o} %o |

Piéce E : Etude d'impact 38




RD 68 LIENAménagement du trongon entre 'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#itdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

Théme étudié }VSE JvS ¢« 8§ vi u&E ] VvS](] * % & o[ v oC- o[ $ $]v]S§] o ve

Zones de sensibilité vis A ] o[]Jve &S]}V U %E}i 3 Ve 0o % Ce P VA]JE}vv Vs

Paysage
ysag JWEE [vE + [UVPUVS § [JvE PE S]}Jv 0 %o § (JEU E}us] E

Enjeu de valorisation du paysage local

Sites archéologiques connus au droit du projet

Patrimoine archéologique

Contrainte modérée en préalable et pendant la phase de chantier
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A.IV. ESQUISSE DES PRINOHES SOLUTIONS DBSUTUTION ET Parlasutecl EE!S

RAISONS POUR LESQUESLLE PROJET ARHEENU

A.IV.1. Etudes préliminaire®t concertation

Le présent projetr donné lieu a de multiplesnalyses au stade des études préliminair&tsides démarrées en
1992X }u%S § vp o[ afeeo W@ u v3S aJustification ponctuelle de plusieurs soasctions
[ uv PuvsU o >/ E Slve %o SH}vw ( ]J* vS o[} i Sdistifet€B.} pE -

Version 3
Mars 2014

hw s VVUO %o  raiif ed @\rigrv2043 Triblmab Saisi par le
Comité de défense des riverains du LIEN et 11 autres riverains.

ruld §8 vvpo 8]}vU o lve]o 'v E o ] E u $3E o[ 8pu JA E-
derniére section du programme[du v P u vSU % Eu 33 v$§ E o] CBir RD619} &ESHihu E o]
Gélydu-Fesc. Pour cela, 4 tracés différents ont été étudiés et proposés a la concertation publique. Cette

}v &S §]}v %0 ] ]85 o Z}|A [pv SE& résériEdossi€E), pourfdeqédel Jes &udes %o
nécessaires ont été a nouveau réalisées.

Chacun de cedrongcons a donné lieu a des analyses spécifiques en rapport avec les degrés différents

[ A v u uéXtudes recensées ont notamment porté sur
X La recherche des différents tracés possibles et leur optimisation en foncticcodéasintes

X Analyses environnementales sur de nombreux critéres

X Analyses sociéconomique, fonciéres, agricoles
X Etudes géotechniques
v(]JvU o[ ve u o e }vv e § €& ** U oO (1v % E} L]E pv }ee] E

[ h 8] dblique du projet de LIENRD68 t Section RB19 t RD986 (EGIS Eau). Au stade de ce dossier, une
comparaison de plusieurs fuseaux, puis de plusieurs tracés précis, avait été réalisée. Cette comparaison avait

conclu a retenir le fuseau ralliant B&ir a SaitGélydu-Fesc par un tracé ouesst passant entre Grabels et

Combaillaux et rejoignant Saint oC p &E}]S o[ Z vP 98B (variante ¥l 4 la figureapres).
Figurel2: Tracé retenu lors de la compardig « A E] v8 « E 0]e % }IUuE 0 % E vS }ee] E

> }ee] E [ veu!s § % E * vS W %op 0] X

> WE (§ % E}viv o o €E S]}v [hS]o]S. Wu o]<p o ii i vA]l & Tiii

Piece E : Etude d'impact

[ 8 ve E <p o }v ES 3]}v Anéedu Phjuind@]l3 au Iseptembre 2013 inclus

A.IV.2. Présentation des variantes

>[ o }E S]}v ¢ <u S«E - { (alSedBrd des contraintes majeures que skast zones urbanisées, la
topographie du terrain naturel, le franchissement des divers écoulements superficiels, les zones inondables
ool ] o e }HO U vSeY o }VvSE ]JvS - }vfuseauxsuivant§]v]E o

[ Veud SunfasBaudiente oueltest dépuiE Bel 1 ipecu[ p p -Gély avee Teux options adroit du «
Mas de Gentil » (variantes 1A et1B)etcigat [puv Z VP UE& *pE& o Z iT6U (u-

la déviation de SairBélyau E1}]S o[l Z vP pE& ;KElpn§uas tofale ge la variante est de
11,7km dont 7,5km en voie nouvelle

Ce fuseau correspond a la variauiige historique.

w & i}]F

L

- L;( Suv (pe p <[}@®&D Sidvess le Nord, rejoignant léeu-dit « Le Rouquet » S %o ¢+ VvS§ o[ S
village de Combaillayx A o €& 3§]}v [uv Z VP plE[pNE & & (}IWE p E}E
Gély du Fesc, sla RD986 en direction de Gandeariante 2) ce fuseau ne réutilise pas la déviation de
SaintGély existante la longueur totale de la variante est de 1k dont 9,7km en voie nouvelle.

X MV (Me B ] VE]<H U % E VS8 U J* %o ** V§ O[Kp «%ang ciédiion P i
[ Z vP ane&E la RD27; il nécessite lui aussi la créatiof pv ~ @uEau(Nord de SairBély du
Fesc, suta RD986 en direction de Ganges (variantec®) fuseau ne réutilise pas la déviation de Saint
Gély existante la longueur totale de la variante est de 1krb dont 9,6km en voie nouvelle.
x un fuseau suggéré pde « Comité de défense des riverains du LIEN[$,EE] v8 v8 t su A E+ 0 V}C

traverant o %00 § | o[ *3 p A]oat rBjoignanDlp BM86 au liewdit Galabert, avec
nécessité de créer un carrefour en ce point de raccordemgatiante4); ce fuseau ne réutilise pas la
déviation de SainGély existante la longueur totale de la variante est de 18 dont 10,7km en voie
nouvelle.

44



RD 68 LIENAménagement du trongon entre I'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#ihtdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

Figurel3 W W1}le]S]}lvv u v$§ e (ue uAE [ Su « A & hiagoncértationpubliueE ¢ v 3

A.IV.3. Analyse des variantes et raisons du choix du projet

> % ES uvs (]850 Z}E [t@BE> o RAUEISW g (]38 o[]v «<«un 8]}v A
cette solution avec les objectifs visés. La nécessité dejé 3]}v % E&}i § S e}v usS]o]d %op
VHOO u v8 § & u]e VvV <t *S]}V %o V VS 0 %Z v ES S1OV X[ [*85%8o% U E <
reprise dans le paragrapheajres.

> ¢ % E PE %Z « *p]A vie }vd § VE o]Puco e oME EE « ve o] § 5 ]Jv]3] ol
une hiérarchisation de valeur.

Lesvariantesn®1(1A et 1B) sont lemieux positionnées par rapport aux autres varianteds-a-vis des éléments
suivants:

X Traversée de zones inondables

X }veluu S]}v [ *% e+ VvV SHE Oc 5 Ju% S ouE 0 ¢ ]JA E- u]o] pnE 3E A G

x

Cv u]e S]}v o[ }v}iu] -pays ma@Bt@Ellié(En, et plus généralement héraultais

X Conditions de déplacementde circulation et de sécurité dans le secteur a aménager

X Impact sur les paysages et insertion dans les perceptions paysagéres existantes

X Z]e<h [Ju%e S *pE PV % SEJu}l]v HOSUE oU €& Z]5 SPE o }p & Z }o}
X Adéquation avec les attentes des usagad&quation avec les objectifs du programme du LIEN

X Longueur @ voie nouvelle a aménager

X Amélioration des conditions de circulation et de sécurité sur les itinéraires existan@3@RrD

X Quantités de matériaux déblayés et remblay@suteur maximale des déblais et remblais nécessaires

X },8 S]u o [ } %glo@alehiént Bquivalente a la variante n°2

Elles ne sont jamais les uniques varianteses moins bien positionnéegpar rapport aux autres sur les
thématiques étudiées.

/o o[ AE 3}us (}]* <p o A E] VS iU % *» v3 p V}IE lugipdhaksante quéla +35 v 33
variante 1A au regard des forts enjeux agricoles sur ce secteur.

La variante n2 est la mieux positionnégar rapport aux autres variantesis-a-vis des éléments suivants
X NJu E [JHAE P ¢« % E A}]E uE auielente]dda ridngn°® u vs

X },8 <3]u 0[}% E §]}vU Po} o u v3 <u]A o vs§ o A E] vs VEIU ] «
mise a 2x2 voies de la déviation de S&ély nécessaire & moyen terme

Elle est la moins bien positionnéear rapport auxautres variantespour les thématiques suivantes
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X Z]e<u UIMA u vEe o & EE Jve [ oo]e o E}pus X Impact sur és milieux naturels, globalement équivalente a la variante n°3 mais consommaéaftdéd

s . 3 o . ) plus de surfaces naturelles
X Vulnérabilité des eaux souterraines et PPR traversés, globalement équivalente a la variante n°3

X Cv ule §]}v o[ }v}u] -pays ma@Rt@ellief®n, et plus généralentdréraultais,
x Traversée de zones inondables, globalement équivaléria variante n°3

_ X Impact sur le paysag@globalement équivalent ka variante n°3
X Surfaces agricoles consommées

X Adéquation avec les attentes des usaged&quation avec les objectifs du programme du LIEN
X Bruit sur des habitations

X Quantités de matériaux déblayés et remblayés,
X Hauteur maximale des déblais nécessaires

. . . . _ L . _ x Codt du projet
La variante n3 est la mieux positionnégar rapport aux autres variantegis-a-vis des éléments suivants

X N}ju E [JUAE P + % E A}]JE uE o o]v |EvatiaRteh2 o u v <p]A o v$

R Pour conclure
X },8 <S]Ju 0[}% & S]}vU o P E u vS % E&] pnE pAE A E] vS « VEIi S 1TU ¢] o[}v Vv 8] VS % * }u%S

la mise a 2x2 voies de la déviation de S@#aty nécessaire a moyen terme Les variantes n°1 (1A etB) sont les mieux positionnées par rapport aux autres variantes pour un plus grand

) i . i ) i _ ) nombre de thématiques.
Elle est la moins bien positionnégar rapport aux autres vaantes pour les thématiques suivantes

Elles ne sont jamais les uniques variantes les moins bien positionnées par rapport aux autres variantes sur
toutes les thématiques, sauf sur la thémigue du gaz pour laquelle la variante 1B est la plus pénalisante. En ce
qui concerne les criteres relatifs a la santé humaine, bien que plus impactantes que la variante n°4, les
variantes n°1A et 1B restent bien positionnées-@wis des variantes n°2 6.

X Vulnérabilité des eaux souterraines et PPR traversés, globalement équivalente a la variante n°2
X Traversée de zones inondables, globalement équivalente a la variante n°2

X Impact sur les milieux naturels, globalemefguivalente a la variante n°4 mais consommant4@le

. Si les conclusions sont comparables pour les 2 seaisantes 1A et 1B sur la majorité des critéres, la variante
moins de surfaces naturelles

1B présente cependant des inconvénients marquésadd]s pu E]3 E PE] }o %op]e<u[ oo €E u
X Impacts sur le paysage, globalement équivalente a la variante n°4 pérennité de plusieurs activités

x Nombre de remblais principaux, et hauteur de ces remblais. > A E] VS s VET ST Vv e}v3 iule o u] HE %}]3]Ivv =+ ] 0[}Vv %6 E v v }L
déviation de SainiGély nécessaire a moyen terme.

Les variantes n°2 et 3 sont les moins bien positionnées pour un trés grand nombre de tigtrea.
La variante n4 est la mieux positionnégar rapport aux autres variantesis-a-vis des éléments suivants

. > A E] v8 VED +[]Jve E]JA VS ve puv o 3 uE Al EP [Z ]5 8]}ve ~+ & pE
Z]ecp UtHA u vSe o S EE Jve [ o] o E}pus positionnée sur les thématiques relatives aux nuisancesaié\]s+ « E]A E ]JveU ]ve] <u suE o[ PE
géologie.

x

X Vulnérabilité des eaux souterraines
La variante n°4este toutefois trés mal positionnée pour toutes les autres thématiques.

Xx E}lu & [Z ]85 S8]}ve Ve UV UV % WS S [ usSE&E ol &£ Ho(He M ~<p ] IR
[Z ]85 §]}ve vVve 0+ VA]E}ve p 3E -
x Eul]s p E}]s [Z ]S S]}tve Au regard du bilan de la concertation publigue et au vu des conclusions des études techniques,
. . oo environnementales et soci@conomiques réalisées par le Département, la variante n°1#t & variane
x Yuols o[ J& p &}s [Z ]S S]}ve E S vyu % E - vS o[ vep!s &E oo S 0 U] MWAE %}*]S]}vVv %o }HE MV %00 |
étudiées.

X Urbanisation et milieu humain

> % ES u vSs v ] [ SuH] & pv SE ve 0 (M M §§ A E] vs iU
compte des mesres relatives aux points particuliers soulevés par les partenaires institutionnels et le public

Elle est la moins bien positionnégar rapport aux autres variantepour les thématiques suivantes
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A.V. ANALYSE DES EFFERSW ZK: d “hzZ ONNEMEXT ET
MESURES [ s/d D EdU CZION ET x Effets potentiels sur legysage :

o modifi §]}ve oflu]v % C+ P E o0} o

EVENTUELLEMENT DEMEBNSATION o (( & EE] E +pE 0 » + & peEted®nodiv(E $EN SPE
A.V.1. Effets potentiels du projetetu *p@E « [ A]S u v3§

> ¢ %o @]V 1% MAE (( S %}5 v8] o [UV %o E}i § E}usS] E § o «p op] of >+ u *uE ¢« [ AlS u vs }ve]e3Vvs v o

u} 1(1 S8]}v ep 8 v8] oo U %o E}i § o
E o] U veo pu3 [ A]S E 0 ¢ Ju%e 3

. " ] vs](] X
x effets potentiels positifs

o amélioration de la desserte des communes

o fluidification du trafic " L . . L
. . . . Concernant le milieu naturel, b u *p@E [ A]S u vS ¢}vS 0 *» *u]JA vs
0 amélioration des conditionde circulation
o meilleure desserte des zones économiques et de loisirs, x Le tracé évite les zones les plus accidentées du secteur afin de limiter les hauteurs de déblais et remblais
0 amélioration des connexions entre transports en commun nécessaires,
0

baisse des trafics en traversée de certaines zones urbaines, des nuisances et des risques induits
X > % E} § 1S (Tv] uv] & AlS E $}us u% E]e JE 3§ ve 0 0]8§

x > SCE % EUu $%[ AP E B E}ALJu]S Juu ] 8 o[uv ¢ viu E pAE %S |
x effets potentiels sur le ifieu physique

secteur.
0 création de zones de déblais et de remblais
0 pollution des sols X > Z}] A o AE]vs E §vp S o (Jvl8]}v un SGE }vS % Eu]e
0 dégradation de la qualité des eaux superficielles et souterraines présentant un intérét exceptionnel ou une protection particuliere.
o PPE A 3]}v - 15« o[ A o 0[}% & 3]}vU PPE A 3]}v p EJecpu ]Jv}v §1]}v
o & p&]}v e i}ve [ o]u viesagv - «<u x Concernanta faune et la flore
o PPEASJIv p Elecp [Jv v ] (YE!S 0 i ee]ve E & VE]IVIVE & %0 + p(]5 0 %@E ev [ *% o)
a enjeux.
x Effets potentiels sur le ifreu naturel : ° z \GEV YE U V§ [”,V Z ulv *VvoAuvs pv]A p [paffpAGE P~
0 (( 8+ [U%E]s *UE 0 » +% -+ Sdestucion]de snfaces uE o+ U [ AlS & uv Zrdocelle-
o fragmentationdes habitats o Un balisage sera mis en place pour matérialiser certaines espéces floristiques et prévenir toute
0 dérangement de la faunenuisancesonores, géne lumineuse, perturbation voire impossibilité destruction ou autre impact pouvant survenir durant la phase de travaux.
de déplacemensg
o destructionde sites de reproduction, aires de repbs ] E AlY o hv o]eP ¢« & uls VvV %0 %}uE u 3 E] oles@ixamphiblense [ p ( A}
0 E]Jecpu A 0} %o&&paces dxofiques envahissantes

Concernant le miliehumainU o ¢« u *p@E « [ A]S u v3 *}v3 0  *p]JA v§ «
x Effets potentiels sur le itieu humain :

o nuisances sonoredégE  §]}v o <u o0]3 Ol JEU % E %&]}ve Alep 00 X Iﬁj tja(je de la V(?ie nouvelle a} été défini de mapiére a éviter toute zone urbanisée. Les centres de villages
0 Ele<pu [ pPu v& §]}v O[L@[ ¥]o B]YEULE Jv 0 O}vP =« A& » vipA ﬁA?a ent tous a plus de 5@tetres de la future infrastructure.

o morcellementdes surfaces agricolgserturbation des accés aux exploitations et aux cultures x Lorsque des populations isolées se sont vues directement impactées par la ifnastructure, des

0 destrucion debati passages erdéblais ont été aménagés, lorsque cela était possible, pour éviter de trop fortes nuisances,

o effet de coupure des secteurs de chasse, randonnée sonore et visuelle notamment.

o] MPu v8 8§]}v nH SCE (] *HE 0« £ « | * WU % E}i S

Concernant le milieagricoleU 0 » u sp@ * [ A]S3 u v3 *}vS 0 ¢ spu]A v3
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X Le tracé a également étdéfini de maniére a éviter certains passages dans des zones a fort enjeu

agricole. . .
AV.2.1.4. Risque mouvement de terrain

}v. Ev vS O[}EP v]e S]}v ¢ %0 u vSe 0} pAkE

> % E}i § V[ ¢85 %o v SuUE HPuU v8 E o EJecp UYuA u vs S
x la réalisation de la quasi}3$ 0]3 e« Z VP UE* % E A}l + VIA O ¢ % Eu > BAIEE G5 (Y38 Jeepy WU %Z vVIiu v -PEW@E w w§i[| PEP])EXSE ]S
coupure et désmganisation du réseau de desserte local. R R
En revanche, cdE]s<yu €& o0 S]A u vS u E<p *pE o I}v [ Sp v ]S E o
P E vE3]E 0 % E vv]s O[JV(E *S3EN SPE & <« JUAE P « vIuA 00 u \

Sur la section de déviation de Saélydu-Fesc, le parti pris de réutiliser des infrastructures existantes
correspond a une solution de moindre impact environnemental et évite notamment de créer une nouvelle
COU%oU@E } *]}vv % E pv JVv(E *3Eu SpE 3}5 o uvd v uA U }luu o ANVs2.1.bA]- Risquedsu de fofésu -

divers fuseaux. . N L. . e ,
Toute infrastructure routiére nouvellement créée peut étre considérée commenmuelle source de départ

%}5 vS] o [JM w]]Ju%o ( ]8 e (E <p vs S]}v % €& o[Z}uu X v o0 U o[]Ju%e
mesures est unaugmentation du rigjue incendie ve o « P EE&]Pu ° O[}M *S u}vsS% oo] € JvX
A.V.2. Effets du projet et mesures detduction

AV.2.1. Milieu physique _ . . . . L .
physiq Afin de lutter contre le risque incendie, le projet est concu de la maniere suivante

AV.2.1.1. Eaux superficielles L _ . . L _
- Rétablissement des passages de pistes DFCI a caractere stratégique existantes,

> % E}i § [uvPuvsd puvipA p SEJf iy >/0E |ES® o Z 6060-GelyE}E N lvs
du-Fesc aura un impact faible sur les écoulements et sur la qualité des superficielles aussi bien en phase travaux - € S]}v [uv v Jo@&}uee s HE]S U *S]v E M]E of]vs ve]S [pv (

%Z + /E%0}]S S]IVX : o
Ml v %o 00} Sliv . /VE PE 8]}V [HUV $E ]5 U VS *COA] }0o & *% S V& 0} i 3](s % Ce P E-

Toutes les eaux pluviales de la plateforme transiteront daass lshssins de rétention avant rejet dans le mileu

ES E] UE § v % ES] po] E ve o+ IuEs [ X - D epE ¢ %o E& A VS]A ¢ V %Z ¢ SE A UAE %}IUE 0]Ju]S E 0 ¢« E]e<pu e S5 ( ]

AV.2.1.2. Eaux souterraines

Les travaux u V}IMA p SE}v }v p >/ E VvSEE of 6l 0o |E GéyduFesoo [EME. Migygaurel

VI nE}vS[d%mnomable s pE o[ o]u vS S]}es etle rabjfedent des nappes Le bilan des impacts brusar les différents habitats et les espéces floristiques, les insectes, les amphibiens, les

Enphase exploitationaucun impact significatis [Pv](] &]( *LE o[ o]Ju v& 8]}v v p « <pigerites.lespisgagx ef lgs mammiferes est présentpoes sous forme de tableau de synthese.
V[ 8 §§ les@®surfaces nouvellement imperméabilisées étant négligealgar rapport aux aires
[ oJu vS§ S]}v o <u]( & X

Le réseau étanche de collecte des eaux pluviales et les bassins de rétention imperméabilisés protégeront les
nappes visa-vis des risques de pollution accidentelle dans toutes les zones vulnérables.

AV.2.1.3. Zones inondables

Le projet aura un impacelativement limitéen phase travaux et en phase exploitation sur les zones inondables
de la Mosson, du ruisseau de Pézouillet, de la Lironde et du Rieuthd&®memblais en zones inondables seront
compenseés pades déblais équivalents.
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Tableau3 : Synthése des impacts bruts sur le milieu naturel, avant mesurég&dep S]1}v [Ju% §

Soustheme

Effets du projet

*SEU S]}v TUA 2z [Z ]88 S8 Vi HE ~W o}pue o

Habitats ouverts Permanent . .
Gazon dBrachypodieton retuki
Habitats forestiers Destruction de 29 ha de milieux forestiers
Permanent .
Z]le<p *SEWN S]}v [Jv IA]l U [ *%o vi p SlI}
Temporaire Z]e<p %o}oouS]}v ] vS$ ooMosson}liickaudd) u
Zones humides Destruction de8,92 Z 1}V « Zpu] + & [ *% (v ]|
Permanent
JHE- [
Flore Permanent Destruction de quelques pieds de deux espéces avérées et protégées
«SEN 3]}v []v péritepddichenilles
Insectes Permanent
*SEWN S]}v [Z 18 S [ *%o o
W ES [Z ]5 3«3 EE& *SE « S <pu S)<pu e
Amphibiens Permanent eSEM 3]}v [Jv JA] g ~ pos U ipA v]o U 8!8 E |
Altération des habitats aquatiques
3 3 S L[] S g & 0 S A L]
Permanent W &S .[Z 18 s.U .s]CEus sI}.v./m[Z S []v ]A]l u |
fragmentation des habitats, risque de collision
Reptiles
. Altération des habitats pendant les travaux et risque de dérangement des
Temporaire L
individus
W ES [Z ]S SU «SEW SI}v [Z ]88 [ *%o S
Oiseaux Permanent fragmentation des habitats et rupture des continuités écologiques, risque ¢
. collision
Chauvessouris
Temporaire Dérangement des individus en période de nidification ou gite
Fragmentation des habitats
Permanent Risque de collision
Mammiferes (autre quechauvessouris)
Temporaire Dérangement des individus lors de la phase travaux
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Les mesureseréduction des impactsont les suivantes A.V.2.3. Milieu humain

X Adaptation du calendriedes travaux en accord avec la phénologie des espéces a enjeu AV.2.3.1. Démographie

X Z *% & [HV %0 Vv ]E po 8]}v & o] P pn Z vs] E Le LIEN aura un effet amplificateur de la dynamique résidentisdle communes de Grabels, Combaillaux, Saint
Gélydu-Fesc, pourraient connaitre une acceélération de leur croissance démographique.

X WE}s E]JE S}uS 8 S]}vv u vsS [ vP]ve Z vS8] E S S}uS % €S usS E] UAE %}S v8] 00 u vS %}ool VS

% E}A]u]s « }u Eein flesizopgs aenjeu Globalement, le LIEN ne fera que conforter une dynamique de croissance déja bien présente sur le territoire.

x Création de passages inférieurs pour la petite faune Houv u-pE E u S1tv [Ju% $ -&jisde lodiskahee dépgraphique attendue du fait

du projet.

x Création de « Hopver » pour les chiroptéres

X >]Jul]s 8§]}v 8§ %3S $]}vt AB w V& Po[ (( E}pu Z u vs§ ES Jv o %
chauvessouris.
X Conservation des Tlotsarbresgites» pour les chiroptéredans la mesure du possiblle AV.2.3.2. Emploi

i A . S 9 S 9 . Se S Soe
x Abattage «de moindre impacti [ € & « P'§ + %} v&] o La constructionqgt >/ E A SE PY]E % E o & S]}v [ u%o}] ]E § SJv]E& 8§

Les emplois directs correspondant au chantier peuvent étre évalués a envd@thpendant quatre a cin@ns
ainsi que des emploidérivés liés non quantifiableg€nfin, le chantier va gérer des emplois liés aux revenus

x Création de gites & chiroptéres lors de la construction de ponts J*SE] p «X /o [ P]S % E]v ]% 0 u vS§ *H% %0 u vs [ 3]A]S « }luu E] o -
du logement, des loisirs et des transports.

X Maintien des corridors existants

X Mise en place de bassins deegtions adaptés a la faune sauvage . .
>[ §]A]S Iviul<p P v E % E o >/ E quu V] E®E o] Au%B}]e [ VSE §’
X }vv £]}v }o}Pl<p (A}E o0 pE Z]E}%S E + Ve o0 E o E[ #@Wol}stAE|VPW [ ES-

x Connexion écologique favorables aux mammiféres terrestres etaquatiques dans le cadre de la { U%O0}]s v ¢ JE ¢ pun (}v 8]}vv u vs o[]Jv(E *SCEU SHE U
E 3]}v [JHAE P « [ ES- { U%0}]e 0] « nMAE SE A p&E [ vEE 3] vU
{ Emplois liés a la sécurité.

AV.2.3.3. JVe <H V ¢ % @E Ale] 0 ¢« euE o[pE v]e §]}v 6 o Cv ul«p

> & o] S]J}v H >/ E ¢[}% &E ve pv  }vs £S5 pE téwitoine Waxupvparulgs S]ivU e
périurbanisationX >[]Jv(opn Vv H %€0 HE ]v vS§E o D}v8% 00] E <[ S Vv % &}
JME}vV <«<u] vPo} o0 -+ .S gs@spaced aficoles et espaces boisés se laissent progressivement
PE]PV}S E % & MV S]eep PE Jv SE c 0 Z X > E}]ee vV o[ U%oE]e pHE ]V
centresbourgs etlaissela place a un espace urbain diffus.

o[Ku 8 o[ £S5 ul]8 E}E pu 8 EE]S}JE U }v }+ EA v EAv Z <« d
e vS§] 00 U VS %o}uE ¢ & Je}ve | e¢] Jo]s X

L %Z viu v [ § o u vIépedtl ehvpremier lieu de la capacité des communes a maitriser leur
dévelopement en préservant les zones agricoles et naturelles et en densifiant le tissu urbain existant. Dans ce
contexte, & LIEN doit permettre de réorganiser le maillage routier dans un souci de rééquilibrage Wbain.
% E}i § % E A}]3 % u [ LareuteSsa diéwcdiEue pBur ne pas étre le fil conducteur a la poursuite

o[ § o u v3 [EEIENMrdverse des espaces agricoles et naturels non constructiteont vocation a
le rester.
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Exploitation SAU | Surface Effets attendus Mesures compensatoires
prélevée
Le LIEN joue un réle central dans le développement stragég du territoire: outil de réorganisation des
%0 u vSe § }usjo u §EJ]s U A 0}%% U VS HE ]JvU Jo AE }veEitdtionR |@Bthhs| 5.7650& Oo|[Refe de]sudddes de grand{ Surfaces compensatoires si possi
dense des communes au sud, et le territoire préservé au nord. ené BAGUR cultures - effet sur le chiffre| sur la plaie de gentil
Il sera toutefois moteur du développement économique (donc urbain) des communes desservies, mais tout er LCIE - Compensations  financieres  selg
u SE&]s vS§ o[ SouvsS S0 }veluu S]}v [ *% X Passage en bordure df % @E}3} }o A Z u &
. . N . L _ . parcelles de vigne o )
/o 8§ ]\_/-].P v E § pE A 0}% % U VS ¢ ¢% o o EA]eU urbamje % * P v E 3§ uE [ S owu Vsdéveloppement de la ventt Intégration paysageére
long de son linéaire. directe
Chantier —en bordure  d¢ .y migification des voies de passa
S[Ju% & U % E}i § *UE 0 Cv ul<g pn & EE]Z}IE +5 0 EP u v3 %}e]3]( Ul v v| ee]5  %| Pucelleg, ) d@Sue  de| ges engins
U suE » E p 31V [Ju% §X poussiéres
SARL Centr{ 14ha | 3.21 ha Perte importante de surfacel Etude économique a réaliser
équestre des stratégiques _ ] N
AV.2.3.4. Le bati Verries Compensations \fmanmeres selg
Risque sur la sécurité d§ % E&}S} }o A Z u &
hv Z ]S §]}v 8 v }JuEes [ <u]e]8]}v p EV4Sla ROT Y sed@eur UchabRda) Ga animaux
SEN 8]}V 8 v o |E Ve O E o[ uv P uvsxX Rétablissements compteurs
Destruction des compteurs € _
des acces au centre Surfaces compensatose attenantes
au centre
AV.2.3.5. Activité agricole Sons émis par le chantier
R Sécurisation du tracé avec des cl6tu
> ¢ Ju% S S u *uE » o] « o[ S]A]S PE] }o e<}aptexCvsSZ S]]+ ve 0o § 0 MU ] + plage horaire ou journaliére d
Tableaud: Synthése _« _((§+ & u +uE « +uE o[ 3]A]5 PE] }o chantier
Exploitation | SAU | Surface Effets attendus Mesures compensatoires Z S o]esuvs | S
prélevée centre pour des engins lourds
SCEA Cost| 16ha | 0.98 ha Destruction  du chemir| Rétablissement des compteurs SCEA 112 | 0.78 ha Perte de surfaces nécessair Compensations  financieres  selg
RASCLE [ £%0}]8 §]}v \ Domaine de| ha au déeloppement de la ventg % E}S} }o0 A Z u &E
parcelles Rétablissement des acces aux parce Coulondres directe S _
. _ . Humidification des voies de passal
Destruction de vignes Compensations  financieres sl Chantier en bordure d¢ des engins
% E}S} }o A ZuE parcelles t risque de
Chantier en bordure de o _ poussiéres Intégration paysagére du bassin ¢
parcelles t risque  de Humidification des voies de passa rétention
poussiéres des engins Bassin de rétention en plain
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AV.2.3.6.  Autres activités économiques >[Ju% S M % E}i § « E %}e]S]( %}IpE o - ES ES Jv+« S8]A]S -+ o0}]]
f *}v e [ 3]A]S8 « }viulcp o Il induira enrevanche une réduction et un morcellement des espaces de chasse et de promenade.

> e J}ve [ 3]A]S ¢« V %0 *}v8U %o}HE O ** v3] oU 0} o0]s ¢ % E - oe ES »« E}uS] E X WIpE E&S]Jv e [VSE

00 *U 0 }VeS3EpW 8]}v u >/ E % Eu SSE [ p ]Joo]E VIHA 00 ¢« VEE % E]e * }u A 0}% % E 0 « I}v e i

équipées. Le LIEN aura uffe¢ amplificateur de la dynamique économique. Les communes de Grabels, A.V.2.3.7. Déplacements et infrastructures de transport
Combaillaux, SairBélydu-Fesc notamment pourraient connaitre un bénéfice de croissance sous l'effet du LIEN

Ve ¢}V % E}PE uu [ ve u o X f Effets sur les trafics

AN AN

) . ] _ ) o ) _ _._ Lestrafics ont eté étudiés o[Z}E] I }\avetiét sans la réalisation du projee projet influencerda plupart
Le LIEN répond a une préoccupation dangsraent du territoire. Ses effets sur 'économie seront positifs @ a5 yoiries alentours et induirane baisse des trafics surRD102 en entrée/sortie de GrabeRD127 en

double titre: traversée de GrabelRD986e1 e traversée de St Gély du Fesc.

x il permettra aux communes de l'arrierpays d'impulser leur développement économique, en facilitant > Z Auvg p >/ E en§€archadEe hausse des trafics sute LIEN existania RD102 au Nokd

l'acces aux zones d'activités, aux équipements et aux espaces touristiques Ouest du LIENa déviation de SairBélydu-Fesc, nie a 2 x 2 voies dans le projet
x il permettra a o[ |&E [ ]V (hogmtpelliéraine de mieux organiser sa croissankss nouvelles
%0}ee] JO]S * 0] J*}v [uv I}V % E]%Z E]cu VY, MHSE }((E]JE}IVS pv u Joo HE E % ES]S]}v e (opAE

donc de nouvelles possibilités en termes de dévedwpent économique. . . L . . . : . L
P P q Figurel4: Trafics 2020 avec réalisation du projet (évaluation sécimomique, Horizon Conseil, janvier 291

Ce sera notamment le cas pour la ZAC des Veatis partie artisannale de la ZAC des Vadte&&aintGély-du-

& « U WHi}uE [Zp] T v e EA] B ) A ]S <Yo) @ 0 @& P ouvS7500u]e o[} *SU o]
"HA]PV  vE@®[ }u 3 D}v3% o00] EX K«Ecppa@&de B¥lio» & Waslhaques, site de 50

hectaresqui connait quelques difficultés a se développer. % & [ $]A]S * %0 iuo lu o[} S p (HSUE
échangeur « BeAir » du projet de LIEN seraindirectement desservi par la nouvelle infrastructure

> % E}i § >/ E uo]}E& v8 o e« ES pn e 3 uUEU Jo « E V (J<u % }u@E o ¢ I}v e [ 8]JA]8 ¢« }viu]lecp X
Les temps de parcours pour y accéder seront optimisés et leur fréquentation ajoeileur développement
Vv (] ] &}vS [Ju%e S %}e]S](e Jv ]E 8+X

f d}pEJsu S o}]*]Es pE 0o + § pE [ Sp

> ¢ <U]% u v3e S}uE]-u s 0}]*]Ee E ve e suyE 0 *« S HUE [ SH * *}VvS % U VIu E pAE %o E}AU]S

immédiate du projet, mais leur desserst généralement concernée par le projet. AUE O[]V(E +3E U SUE % E}i & U 0 » §E (] » » E}vE 0 » *puJA vie W

On citera notamment les structures suivantemplexes sportifs de Grabels, centres équestres de Grabeés
SaintGélydu-FescGolf de Coulondres, complexe sportif de SaftntuA HtEU Jve] <p o[sBE&E 00|V 430 E

de Bel JEX ¢ <H]% U VSe %o}pEE}VS v (] ] E [pv u Joo pE *¢] Jo]8 x 3514 300véhiburesipouPclitrevia R 0P 6tllalBD98s,
alentours.

X 16200 véhicules/jour entre BeAir et la RD102,

X 23200veéhicules/jour sur la déviation de SairEély-du-Fesc.

La mise en service de l&uture infrastructure, et notamment sa section en voie nouvelle permettant
Seules deux activitesdémateérialisées subiront des impacts du fait de la coupure de leur terrain de pratique o[ Z A u v8 u >/ E ve s}v s § pE }p *8U pE e Ju% S+ %0}e]8](c *pE v}

au drdt du trongon «voie nouvelle»: la randonnee et la chasse qui sont pratiquées dans les garrigues verront tres fréquentées. Cellesi verront une part de leur trafic reporté vers nouvelle infrastructure.

leurs espaces réduits et morcelés. X
ANuo o Z it ve e % &S] E}E A EE -<}v SE (] MPu vS depuis Jaips v (E:
Gélydu-Fesc
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Département

iConseil Général

f Effets sur le$onctions A.V.2.3.8. Yu o]$ o[ &
La fonction la plus importante du LIEN, en termes de trafics pratiqués, est o o] Je}v VvSE of |E impaétiu projet sur les émissions est évalué sur le domairtedgiépour 21 polluants. Le domaine d'étude est
$ o0 }luupv e pVv}iE o[, E pos § pu' E X composé du projet et de I'ensemble du réseau routier subissant une modification (augmentation ou réduction)

o . . . ~ fl fi I 10% du fai la réalisati jet.
La mise a 2 voies de la section de déviation de SaB#lydu-Fesc (RD86) pourra renforcer encore ce role. des flux de trafic de plus de 10% du fait de la realisation du projet

>[ Z Auvs p >/ E ve e+ « 3A}MGahuGER) i conférera un role de raccordemententre > o v . 0 poon eft le]suijant entre 2012 et 2020, I'augmentation prévue de la circulation (39%)
I}V e % E]%Z E]J<p *U % Eu SS vS « « pus P E- V. % ¢ % e & % & O0pobrReodcénsFio aled athbisgémene dedaitl ntrafmdibligmehtatih des émissions de CO2 et de polluants

[HV  luupv % E]%Z E]<u HVv  HSCE X particulaires pour lesquels les émissions unitaires sont direntnt liées aux kilométres parcourus

InversementJes émissions de polluants gazeux devraient diminuer en 2020 avec I'amélioration technique des

f Effets sur legransports collectifs véhiculeset le renouvellement du parc automobile.

~

Al WMV U spE V[ & ] & v <u] v Ev o[ E&] po §]}v e+ SE ve-% P4 legymemes fepdances gpnt ghservegs et les diminutions d'émissions sont moins importantes car le trafic
service du LIENN soulignera toutefois augmentera de 69% par rapport a 2012.

T La création de parking®lais au droit des diffuseurs du LIEN, qui sentia la fois pour des covoitaurs
S %o}UE e pe P E- o]Pv ¢« [ u8} E+ % ES u vS 0 ¢ A% E U
f > ule VvV %0 0]PV ¢ A% E s [ u8} &+ <u] %}uEE& ] vS ps]o]:
Montpellier et de sa périphérie,
¥ > u]* Vv %0 u uE « [ JBudBonduveauxvdizpositifs en faveur des transports en
commun et du covoiturage : création de sites internet, campagnes de communication, etc.

Laménagement du LIEN entre Sai@tely-du-Fesc et I'autoroute A750 entrainera une augmentation du trafic
routier dans la bande d'étude du projet. A terme il devrait étre obseruée diminution des polluants gazeux
et uneaugmentation des polluants particulaires.

En termes de concentratioon retiendra les éléments suivants

> ZAuvs p>E ve e o 3}V Ip S c E PV }%%}IESUV]E % }IUE VP Px@Eouvle KO ta falkby litkinimoyenfeRainnuglle n'est pas respectée en 2012 et 2020, avec ou sans
termes d e ES P+ SUE % E 0+ SE Ve%}ESe Vv }juupvX /o %}pEE P o projes L& Jdleur inbite ihcraire de 200Gg/m3 & ne pas dépasser plus de 18 heures par an est également
visant a encourager le cooiturage. non respectée en 2012 et 2020 quel que soit le scénario. En 2040, les concestrdéuraient
nettement diminuer et deviendraient inférieures aux valeurs limites.
x Pour les PM10, etwgl que soit le scénariola valeu limite en moyenne annuelle et la valeur limite
f Effets sur les modes de déplacement doux journaligre de 50 pg/ma ne pas dépasser plus de 35 jours an, sonpeetges sur l'ensemble de la
bande d'étude du projetEn 2020 et 2040 avec projet, les concentrations moyennes annuelles maximales
devraient augmenter de 1 & 3 ughrpar rapport a 2012.
Pqur les PM2.5, en 2012, la valeur limite en moyenne annuelle eshit sans toutefois étre dépasseée.
o[PPo}u(Es%&v{\béLﬁ . . o . R .
En 0 et 2040, elle n'est pas respectée pour les scénavixs projef trés localement au niveau du
futur échangeur Sud. En 2020 sans nouvel aménagement, la valeur limite est respectée.

Dans la section Bélir/Saint' oC u % E}i U o[]vd E }vv /EBseau des pises dyclabtes E
existantes ou prévuefacilitera le transfert modal entre voiture et vélpa partir notamment des parkings relais
<U] *IVE % E Apue UE % E]V (% U EIVESIMWSs B®& wHSX £5 E] pE
toutefois pas un axe dédié au développement des modes de transport doux et multimodaux

Dans sa section de mise a 2 x 2 voies de 18880 SainGély, le projet fait en revanche partie intégrante du X Pour le benzéne, el que it le scénario la valeu limite en moyenne annuelle et I'objectif de qualité
A 0}% % u vE e u} %0 U Vv3 }pA %GE]-§l]yo PE A} @patdgé C o o usontrespectésur 'ensemblele la bande d'étude du projet

avec la voirie de desserte localelepuie o[ Z VP u@E +p ipk458u nord FZa création de cette voie X W}HE o[ €+ v] U o Vv] | o a&valeur cibigenipdenre bnmielle est largement respectée

cyclable permettra de raccorder deux itinéraires cyclabbdstants. sur I'enemble de la bande d'étude du projet.

>[Ju% 3 H %E}ul *uE 0%0 U VS }JUE o E %o}*]13]1( %ople<pu[lo }((E]JE pupv }v3]vuls Vv3IpA oo

dans les itinéraires cyclables grace a la création de la piste tout le long de B88D . L
4 L > < > €& Po u vS S]}v v[]Ju%o}e M HV U *pCE E pa pdlwtion. sTduiekois, DN Pautp E

souligner les éléments suivants
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x des mesures de confinement (remblais, merlons, écrans acoustique) au droit}dess [Z
situées a proximité immédiate du projet, sont prévues dans le cadre des nasatoustiqueselles
serontprobablement utls o <«<u 0]8§ ol ] pn &E}]S * Z ]85 §]}ve

X uv sp]A] 0 <p 0]8 O ]E ~uSepE I4\ve o [ZU]SpS| P %} pEE 'SE
mise en service du projet, notamment au droit du trongon en voie nouvelle.

X v(]JvU v o[ <+ v 1}v HE v]e E ve 0+ I}ve 3poouvs v}v
ele %S] o []v UPE p€]}v 0O <u 0]S ol ]J&U pp pv USE&E

AV.2.3.9.  Ambiance sonore

uLagss«\a/T?nt gu}P‘l{a%as
u *p&E ¥di pevitoltReprotéttion fe long de la RD 127 existantau bénéfice des habitations du Pradad. « &

Version 3
Mars 2014

18 §]}v Muraillettes et Mas de Matour

> e}lous]lv €& S vu -uE « § u@erles de 418mhede lang,[posgitionné au sud du projeit
rejoignantal 3 o 1}v (}ES 0] uDe D $}uEX
(? SU %o E

% E}i § o E ]

*lous]}tv o] & v ueS]<u <U]En coplé@@erdtun pmerlon estproposé au niveau du
carrefour giratoire ¢ u of] Z vP uE A o >/ BEmétrégldd Hpfd de chalissée, ce merlon
[ 0 A muii

Cet écran, non exigé par la stricte réglementation, constitue une mesure de compensation des impactstdu proje

En délestant une partie du trafic de transit proche ainsi que du transit de pénétration a destination depour les habitants du lotissement du Pradas.

D}v8% o00] EU o >/ E UE %}uE& céglides[a BScirculatiBn sur les pgnétrantes actuelles :
RD102, RD127, RN109. Les agglomérations de GrabelsCamentde-Riviere, des Matelles notamment
profiteront également, dans la traversée de leur ceathd oo U [pv  Ju]vpu3]}v neres|feductiom «}
du trafic, en particulier du trafic poidsurds).

En revanche, le LIEN supportera un important trafic, qui occasionnera des nuisances sur la \iengeaoties
habitants riverains. és nuisancedlirectes sur des populationseront toutefois réduites puisque le projet
traverse essentiellement des espaces non urbanisés.

> ¢ Ju% S WU %E}i S euE o[ u] v Jv3iCE +sant §ualugl) & spartir AduGiopiciel v §
CadnaA. Ce logiciel est un modéle tridimensionnel permettangitzulation numérique de la propagation

acoustique en milieu extérieur.

La modélisation des états actuel, futur sans projet et futur avec projet montre que

x d@E ¢ %habitafions de la section «oie nouvelle» dépasseont les seuils réglementaires de
60dB(A) de jour et 55IB(A) de nuitsuite ao[ u v P u vS§ o lewpijuid ttes dépassements
sont localisés aux lieudits Mas de Matour et Muraillettes

hv « po o}P u v3 Je}o +]3u ve 0 I}v [ riérdin e la dé\satioh de Shint
Geélydu-Fescest soumisa une augmentation de plus de @(A) du fait de ce doublement. De plus,
seules 2 ou 3 habitations du lotissement des Vauti&passat les 60dB(A) de jour et 55IB(A) de nuit
exigés si ce dépassement dedB(A) avait été constaté.

u “SE [}dok @néhagerune protection
elv %o @E}i SU eupE& o0 ¢« ¢« S uE-

La reglementation liée au bruit routiemdique donc que o
acoustiqueen mesuresder pu S]}v [Ju% S

Toutefois, le Consil Général a souhaité aller adela de cette réglementation et aménagera des protections en
plusieurs endroits, tel que décrit epres.

Les protections €i %o E * *}v3 % E Ap s v u *uE - E p 3]}v [Ju%e &
sonoressubis par les riverains, bien que catine dépassent pasusla réglementation du bruit routier.

Piece E : Etude d'impact

L % E}i §U

Lichauda
] v<g 0 ¢ plo E Pou vs JEE Vv <}]S % - %o e epu@E& S5 Z 18 S]}vU }v v}s
0,80m a 0,50m du bord de chaussée de la R® § e e & S 00 [ P B\ WEE G e GB[A i U A

sur cette habitation.

Le Patus deGranges

Bien gue le seuil réglementaire ne soit pas atteint sur ces habitat@msptection existante sera réintégrée a la
future déviation mise a 2 x 2 voigainsi unécranstrictement icentique (écrarboisde 145m de long et de 1,&n
de haut, a partir du pont sur la RI25) sera aménagé

§]A]E ¢ s P& o

‘bv

Sera réalisée une protection individuelle de facade polwdement degardien proche de la RD986, si son usage
comme habitation est confirmé.

AV.2.4. Paysage

dE & puv VIHA 00 A}] V[ *3 % o vV USE Vv § EU * % C* P E+ 3 0+ ]J((] M
sont délicats et nécessitent des dispositions attentivem&ntiées. Les secteurs suivants sont identifiés comme
particulierement sensibles.

% e+ u vs E Po u vs JE X
Secteur de Matour
> % E} S %o e Ve o E 0] ( Ol EE]E D X > 9 h SIS | o SE v Z

sont a inscrire avec attention dans le site.
(1v E p]E o ¢ V]IA u&E
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Figurel5: Principe de traitement paysager au droit du Mas deidvia >[ Z vP pE < -Gélyujvesc

>[ Z vP pCE AN ' 0oC S uv }i 8 EIuS] E lu%o A Ve Hv ]S  }veS]Sp vs p

Les espaces au St du projet sont en pinede et donc a revégétaliser et aoreef en ce sens tout en
enrichissant la palette végétale. Les espaces au uebkt, coté St Gély, sont du typeertrée de ville> donc
jardinés.

[ > uesuy® « P v E 0 * E u S$]}v: 49 asenagebbent coRramis»

Les aménagement$6o Ce P Ee ¢[ A% E]Ju vS *pE& 3S}us o olJv JE H % E}i § v Jvs F
[ USE +» 8Z u 8]<u » VA]JE}VV u v3 0 *U 8 00 * <h 0 % E « EA 3]}v ulo] uAE
ZC & pol«p U Y

Secteur Mosson >[ S]}v % Ce+ P E - pcErne dedix @spects cdmplémentaires et indissociables :

Le projet traverse la plaine de la Mosson et franchit la riviere. Ceci nécessite un passage en reddsdsiiauau

< - N s ., X n ray une nouvelle coherence morphologique en appliquant aux terrassements des
S EE Jv v SuUE oX (E v Z]** u vsS S o] Z VP UE % E}i § su& o Z iié GE} i ]v 85 o? o CeP E U
. oo
ce seteur. .
X Clcatrlser par la mise en place de vegetatlon a bon esueruarres remaniées.

>[]vs PE S§]}v * JUAGE P ¢ % ** % E o E V(}E u vs « AP S u 1§s vSe CE]%o 0 L. o

R . -/ U *% S i E U %0 P s
% U%0 E ] Y >[}HACE P S Ju ve]lvv § €& Z]§ SucE uv] & E)roxmlt}eurbalne V‘%o G\é u X]'3 ooo )L(] ;P > ! Iv <u] Pu%e PV VS }i

regard des perceptions actuelles tradifractées par la présence végétale, le projet ne modifiera pas
substantiellement les vues.

Le passage derriére le Mas de Gentil

> % E&}i § €8 KW 8 [ v(}v ve 0 E 0] (E%plusprdyregsiverh€hts €6 niesyrek d€E
réductiondeo[Ju% S % Ce+ P Ea ijtegilerdesiEerrasSsements a la logique morphologique des lieux et
a recicatriser les atteintes auilieu végétala modeler et révégétaliser les talus.

Figurel6: Principe de traitement paysageau droit du Mas de Gentil

Piéce E : Etude d'impact 55




RD 68 LIENAménagement du troncon entre I'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#htdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

A.V.2.5. Patrimoine historique et culturel Aucun de ces sites iosts ne ey | E [Ju%e S projet]de LIENLa distance qui les sépare garantit
o[ v & o S]}v ]E& S insestsEdertifi€sedt3e nouvel axe.
Les quelques Monuments Historiques inventoriés sur le secteur ebguve u o e § EE]JSIIE « 1}
o[ Sp ¢ %0 VvS P ulv]upu oUn lu ¢ U% E]e ° 0 (USME JV(E SG L pVv U *uE Vv[ *S v =+ JE U 0+« Z}AE Ve 0 %o}e+]S]}suffid endteutomt Y %o E}i
V[ *S vpoo u vsS }v EV % E ¢ U% E]e X Ju%e SX v o U o }v %S]}v p SCE lvs PCE e U *UE ¢ [ A]S u v3 [Ju%e

Ju%S S v o ]

*S Vv <u] * % E o ¢lentsBMonutentsSHisIoriques idpfifiés, aucun ne
‘W ]E [Ju%e S p (]

s o[ £%o0}]S S]}v o E}pusS X v % ES] po] &

X M pv ( ulvpu vie v o A EE PE % & o[ u]ee]}v % ES] po » JvZ E vS » u SE (]
routier AV.2.6. Sante
X aucun édifice ne se verraafilisé par les vibrations que peuvent engendrer certains passages deAV 26.1 Risque sanitaire lié au bruit

véhicules
Les populations exposées arult sont celles positionnées a proxiénide la future infrastructureLa majorité de

ces populations edituée a plus de@ m des nouveaux ouvrages. Les plus exposés sont les personnes vivant au
Mas de Matour et a Lichauda, dans une moindre mesure ceux du hameau -dér,B&s Muraillettes, du

Les Monuments Historiques présents sur la zone se placent a distance importante du proletieprotection .
q P P P o, P lotissement du Pradaslela Goule de Lavak de la zone des Vautes.

ne sera pas mise en jeu du fait dedeéation du LIEN
>S[KD™ (}JuEV]S o ¢ n]oe %}uE o[]vs E] LUE e Z 135 8]}veU Jv J<u v8 o + V]A

Aucune mes pu E XS -3 s:EiesM‘ lonuments Historiques, les choix dans le positionnement méme . . . o N
ueu HE V[ =S v v . stonqu 'X post ‘W ]E [Ju% & +pE 0 + vE EIJp E »» VE]E PIv u (18 o[u]v <}VIE X

du projet ont suffi a éviter tout impact.
Les protectionsacoustiques dimensionnées tout au long du projet pour respecter les seuils réglementaires et
aller en % E v E}]SU Jv p]e vSs e VIA U/E <}V}IE - o[]vs €] nE e« Z 18 ¢
seuils.

[UV %o}]VvS Au e ¢]S ¢« & Z }o}P]J< U JOo V[ *S %o ¢ %o}e*] O U v o[ §S5 Spo =+ }vv ]Jee v U v opE
*UHE 0 EJ]e<h [Ju%e S V %Z o [ £%0}]8 8]}V W % E}i §X > « « EA] -
leur position visa-vis des secteurs identifiés comme sensiblese dampagne de prospection complémentaire
pourra!SE v e+ JEvadivE[O0[]u% § & Jte@®@SalitBiqudddplus proche du projet

Y 7. v & & .Inr.\1 1& ."0/..,.1”(1: . (= la (& . . .
Ainsi les niveaux sonores subis par leslividus les plus exposés au bruit des infrastructures a construire ne

sont pas de nature a générer un risque sanitaire pour ces populations.

Les services archéologie de la DRAC % E}v}v E}vS suE o Vv +*°]§ [ (( sSpu & o %o E}e% S]}ve
}Ju% o0 u vS JE& U <u] % }puEE}VSs ] & A op E o fifiesnondoindVardES.i § «nE AVv2eS: ] Y]e<p ¢ v]8 ]E o] 0 <p 0]8 o[ ]E

>[ Su 0O <u 0]8 o[ ]JE % CEu]- <PoM D] €S0 S of~Jlues]}v < }v VvSC
venir aux abords du projeLe croisement des données de population et de concentration permet de faurnir
indicateur d'exposition WIndi¢e dePollution Population nommé IPP
V(JvU 0 ¢ ]88 ¢ Jve (E]Se E ve * ¢}vE8 P 0o U VS eu((]* uu v8 o0}]PVv ¢ %}uyE v % ¢ ep ]JE []Jv] v ¢« JE § »
telles que dégradations dues aux émissions atmosphériques, ou perturbations sonores ou vibratoires. Aucun
impactdir § v[ S8 S§S v pu pn(]8 o[ uv:Puvs p>/E > 0 MO O[/WWV%}u@m}aZopn vSe u} 0]* » % EuU § }v op&E o[ - vV E]

. . _de la réalisation du projet .
X >[ uU% E&]e ulu Hd %E}i Sv v EV % ¢ O[] Uk E]e o ¢]S ¢ Jve E]S*U O[]V(E *SEP SPE v SEU]E }Ip vV

modifiera aucun élément de patrimoine identifié au sein de sites inscrits. Les choix effentuée lla X [puv  %auEuH Babitant du domaine d'étude n'est exposé a un dépassemenaleurs limites [uv
(Jv]8]}v ulu pup SCE }vS % Eul]e [ ((E vV Z]E S Ju% 35X qguelconque polluant, avec réalisatio g % E&}i § 8§ <g 00 <p *}]S o vv « v E]} 8pu
x /o v[C HE -yusihilté entre le LIEN et les sites inscrits, ainsi la nouvelle voirie ne modifiera pas x [ uSE , &quadues habitants préties scénarimvecet sansprojet sont équivalens en terme de
non plus leur qualité visuelle et paysageére. populations exposées
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Jve] o & o]° S]}v U % E}i S >/ E v[ pPu v®nné& exposées jJaux@missiotse E+ x Un }ee] E u v E}P S}V %o}uE& *SCEU S]}v [ *%o % E}S P 3
atmosphériques routieres. Par ailleurdes populations exposées ne le sont jamais a des niveaux trés visera a définir précisément les impacts résiduels sur ces espéces et élaborer des mesures de

*]PV](] S81(*X Y o<p  *}]S 0 %}oop vs Sp]lU o[fuvPuvs pu > E v } vean]g&nsaften effiaces et$es Juids nécessaires

guelconques seuils régmentaires~+ p]jo Jv(}Eu S]J}vU [ o ES XXX

H UV U sPHE V[ 3V ¢ JE %}IUE 0 % E « EAAA}Y @ epvé]3Zuudp [Epe
A.V.3.3. Milieu humain

Les impacts résiduels sur le milieu humain sont les suivants

x Certains sentierst pistes ne sont pas rétablis

A.V.3. Effets résiduels et mesures de compensation x ]1v cufv * VIA p/&E E Po u v8 |E eésiduelsseioht spuentiivg GBvés
. . <u[ v *]8p S]}v  Su oo
Seuls lesmilieux aquatiques superficieBibiront un impact résiduel aprés la prise des mesures de réduction u e pcE - E u SJtv [Jue S

[Ju %o L&porteur de projet propose-diessous deux mesures compensatoires

X /o e[ VP P <W E]JE 0 ¢ I}v « VIHA oo u v3 Jv}v o0+ (Jv ;0 * %E}3 P E §}us uE v]e 8]}v
x /o wlP P P ouvs «<p E]E e S EE Jve % }UE }Iu% ve E Z us u&E T o[Ju%e § .
UV P uvsSe %E}i § ¢ suE& of *%o v (}v §]}vv u vs e JuE+ [ pH v ulvd gy v Ao u

LIEN; et ce dans la mesure des opportunités fonciéres qui se présamter, afin de les préserver de
toute évolution préjudiciable pour le milieu.

A.V.3.2. Milieu naturel

Les impacts résiduels sur le milieu naturel sont les suivants
x Destruction permanente de milieux boisés
x Destruction permanente d8,92ha de zones humidext espaces de fonctionnalités
x Flore: Destruction de pieds
X InsectesW «SEW 3]}v []Jv JA] pe & [Z 18 8 [ *%o

x Amphibiens § E %3]0 + W «3Epu 3]}v []v 1A] pue oRiGme de destractioh}ve E}us] E -
[Jv JA] pe 0}E+s +« SE A pk&

x Oiseawx et mammiféres Risque de collision *SE&u S]}v [Z 18 8§ [ *%o

En compensation de ces impacts résiduels, des mesures sont précanisées

X Ju% ve E 0 % ES [Z ]5 3 JUA ES %}UE %Ops] HE* *% * % E o0 E 5 pE 3]}v ulo] 1 JHA ES }u o pE
création

x Compensation de 200% des zones humides
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AVI COMPATIB”—ITE DU PR@ S >[ & & ON ES SOI—S Figurel?: le secteur €iémonts et Garrigues ve o " Kd o[ PPolu & S8]}v u}vs8% oo0] & ]v

DEFINIE PAR LES D@CWEd” [hZ E/"BSWLANS, WE}i & >/ E & o <u[]o
SCHEMAS ET PROGRABME (18 abprobation du SCOT)
A.VI.1. Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) \

Le projetde LIEN[]ve E]S ve pv § EE]JS}]JE }v EvVv % E p&kE N Kd W
f > ~ Kd o[ PPo}u & §]}v , surDEsvéoiemarels @ Grabels, Juvignac, Saearges
[KE<«H Y
f Le SCOT dGrandPic Saint Loupsurles communes de Sai@élydu-Fesc, Combaillaux, Vailhaugue
Murles, Les Matelles, Sai@émentde-Z]A] & YW E ( § o[, & pamBulé &} doEulrigml
v[ *S Jwapplicableni opposablepour le moment

AVI11. ~ Kd o[ PPo}u & §]}v D}v&% oo] &

> N Kd o[ PPo}u & §]}v D}v8% o00] E A]e Jul]vp & o % ES o[ uS}tu} Jo Ve O %0 U VSe
urbainseta% E&}s P E o "HE&E o[ PPo}u E 3hdtammest@e (ransporsd& mardiiandises,

en favorisant le report des automobileardes voies extérieures, mieux adaptéeg. ¢S v §§ }&] vS §]}v

du SCOT que le LIEN trouve sa justification

De plus,faciliter les mobilités et diminuer les impacts des infrastructure®nt deux enjeux du SCOT de AVI1.2. SCOT du Grar®ic Saint Loup
Montpellier. Le projet de LIEN estmpatible avec les orientations qui visena «éduire les nuisancesdans les I

SE A E+ + [ PPo}u Ghiésrhiser 8t civitiser les espaces publics de veiriEn effet, le LIEN va juu u vs]ivv % E uu vSU o WE ( S o[, & pos %o}te HV E& JUE-* }VS
permettre de Ju]vp E o[Ju% & « Jv(E - &MiqiresuBaniség@ear report de trafic et par > I*1}v § ec}E®S] [pv uv Juu ]38 * U ke SETvdu [GrantoRie Shimf S X
conséquentdes pHE]e E § E <po](] Eo+*3EAE « [ PPo}u E 3]}v >tu% V[ S }v % © %v%woétSlaScompatibilité du projet avec ce document ne peut pas étre

précisémengétudiée. d}pusd (}]J*U p Ap ¢ } pu v3e Je%}v] 0 *U 0 % E}i >/ E § ]8
SCOT du Grand Pic Saint Loup.

> % E}i S >/ E 8§ }u% S] o A 0o° }E] vS S]}ve p "~ Kd ilestf PPo}u E S]}v u}vs% oo] & ]Jv U

pleinement intégré(en pointillé sur la figure etontre) sur les plans de ce Schénia fuseau de la variante

E 5 vp WIJHE [ZH] 5 Ju% 5] 0 $}uS Juu o[ 850 SE & S vk of MW P | VEI WIEKAX]eu  Juupv p/AE

De plus, les parkirsgelais et les pistes cyclables répami aux orientations du SCOT. Le projet a des incidences limitées sur le plan de zonage des communes concernées et ne remet pas en question
la volonté de ces communes de développer un territoire qui se veut respectueux des équilibres entre les espaces
naturels et urbains et préserve lesssources.

Lamise v }u% S] ]o]s AE %}ES E *uE o0 ¢ } pu vdeeComb&ilaux] Quabei$o %0} 0
SaintGélydu-Fes¢ les Matelleset de SaintClémentde-Riviere; elle permettra selon les nécessités du projet
de:

- adaptero ¢« E Po u vSe % }UE % Eu SSE o & o] S]}v 0[}% & S]}vU
- déclasser les Espaces Boisés Classés,

- intégrer des emplacements réservas bénéfice du LIEN

- modifier les documents graphiques.
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AVI3. N Z U e ]CE IS UCE' [ uv P u SBAGE GIWE —~ Les «Colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la ctdlectiei
5 5 5 o 5 . _ «Consommations énergétiques liées au projet(}vd v E A v Z o[} i § [UV % E PE %Z *% ]
}IV(}EU u vS p }ee] & [ US}IE]e S]}v u S]5@ e} ES] o ke li@dprojet partie.

est compatibleavec les orientations du SDAGE Rhbtliterranée 2012015 et celles du SAGE Masson
Etangs palavasiens approuvé en 2003aattiellement en vigueur.

A.VIl.1.Colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour

AVlL4. Wo v %0 U v3e hE ]Jve ~W he o[ PPo}u & &]}v/acomeci¥®, 501 &
> « Wo Ve %0 U vie h@E Jve ~W he }Jvd & @& + v i66fF A o >}] LeFKcaést \Szgllescflgsverq\ﬂragn%mgntatﬁor\t/ .I(%so faélté.lles a l'utilisation de biens et de services qui sont
Intérieurs (LOTI). Ces documents ont pobjectifs ure utilisation plus rationnelle de la voitureet la bonne supportés par la collectivite dans son ensemble et non par un seul acteur ou consommateur

insertion des piétons, des deugues et des transports en commun. > e AVEP «]v ulde s}vs o v (] <L 0o l}oo &]A]E &f€BEriceso[pglo]e &]}v

> VIUA g W h o[ PPo}lu & S]}v -2@20pa%t& validé I&19 juillet 2012A noter que ce
document ne concerne ques communes situées dans le périmétre de Montpellier Agglomération, a savoir, sur
0 * 3§ uE :[Gpels, Juvignac, SaldEémentde-Z]A] E Y X la pollution atmosphérique
. g Eli & . . o x  l'effet de serre

o E}i § >X/X XEX ¢[]Jve @®)Si %6 ]E( ]B d]veE @eZ]s S]}v « Ajdti@n]». of P)P?'z;&identolo ie ou insécurité

v« SEJ o[}EP v] S]_}V Po} o WE- K o[ PPo}u & S]}vU S 0 «p cE]Sx IgéoﬁgesWon rgutiz‘ate(%f’e%‘w’ﬁls]passessggnusIeé%FnEbo?JteillagJeﬁ)u 0]}E& S3]}v M usegérE s -
& o]+ §]}systdmecomplet incluant

variations des frais de fonctionnement des véhicules, les variations de dépréaatoréhicules légers

Dans le cas des infrastructures de transports routiéres, ces co(lts résultent principalement de :

f leLLENU eeu@® vS pv (}v 8]l}v 0] ]J*}v ]Jvs E }uu ppags momtpelligramo o[ &G & ds Fisanes sonores des infrastructures
f > }vS}uEV u vs o[ PPo}u & SJ}v % E}% E u vSs ]SU & o] v§ o Z of p E}E U o }vStpEV u vS Ky 8§ o 5 )
D}v&% 00] E ~ KDsU o[ U3}E}us & P *H & 0 Al &]}v & D}\Ps[%oSBO](yECE‘u FoxVs lvv "SE e }.,8+ d&nombrefix Raleuls.egEtableagix de résultats

gui ne peuvent étre présentés ni résumés ici. Toutefois, on indiqgaeale projet présente une rentabilité
économique positive principalement liée awains :

W E ]Joo pE*U o0 % E}i S galermeXt/ dansBK} p[]¥]( E]Su} & S]}v o A]E oo Ve 0O °

traversées de villageX §]SE U o Wh]v]<pg <p ho u]le v e EA] -Apmet/ E vééz deotfmpf’vp LE

o} .
& L] 0 & S L] L]
SaintGélydu-Fesmffre un itinéraire alternatif a la traversée des centreshainsdes communes. q },fst [ % 0}]S S]}v A Z] po U
x de confort.

> % E}i S >/ E S 0 <u[]o ¢S % E °* VS of vepls o[]Jve E]S }v %o Jv u vs wve o }E] VS S[}ve p Wo v )
Déplacements Urbains (PDU) de Montpellier Agglomération. A.VIl.2.Consommations energetiques liees au projet

Les calculs sont effectués sardomaine d'étudd) [-asdhre le projet et 'ensemble du réseau routier subissant
une modification (augmentation ou réduction) des flux de trafic de plus de 10%itdiefla réalisation du projet.
A.VII.SPECIFICITES POURINERASTRUCTURES BENSPORT L'impact du projet sur les consommations énergétiques et sur les émissions est évalué sur le domaine d'étude
pour 21 polluants.
Ces chapitrese%o J(]J<p ¢ HAE Sp ¢ [Ju% 35 E o0 3]A ¢« PAE JV(E *SEY SPUE - SE VeU%}ES E % E& vv VSU % }uCE
E% |ve [ VECE LAEU «3E] S uvd o+ ulue 0 UUVEs <p [ UEE » Z %o]éé@s,rés&ltatﬂe,ﬁ cgicyls r]églis‘]éqjetten%oencévig,e@ge%gezl'impact du projet par rapport a unscénario sans
consacrés aux @onséquences prévisibles du projet & o A 0}%% u vE A vEpu o» a o[pémé{):]\ge@?p(, sur la consommation de carburant est une augmentation d'environ 30%, du fait de
« d\halyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles kRpgmentation importante de trafic prévueCette augmentation est toutefois limitée par I'évolution technique
forestiers», aux «Hypothéses de trafic, des conditions de circulation et méthodes de calaifie] <[ W des véhicules : en effet, I'évolutionudparc automobile permettra une diminution des consommations de

«Principe des mesures de protection contre les nuisances somosesit chacun traités dans les paragraphes ~ carburant par véhicule.
correspondant dans les parties précédentes.
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A.VII EFFETS CUMULES DWKPRJ S [ h d ZROJBVS Le projet sur la RD27E3 & GrabelseS pv u v P u vS epE %0 U *pE <g O<p » VS |V o L
' ' ' H UV Ju% 8 Juupv A o % E}i § >/ E [UV  U%o0 UE J(( E v8 X W pv
CONNUS impacté par ces deux projets]ve] o MUMO e % E}i §+ A  bIENiest Rnsieffet.

A.VIll.1Recensement des projets connus

Conformément & la réglementation, les projetslessous sont pris en comptertala présente analyse Les deux centrales photovoltaiques prévues a Murlasx lieuxdits du Saut de Cambon et de la Valiére, sont

suffisamment éloignées pour ne pas impacter les mémes habitats, especes floristiques et faunistiqgues que le
X lotissement du Val Paradis a Grabels}pu]e HS}E]* S]}v W S]SE-6 du Cpd&Edd o pofdtidk LIEN> Z}1 A& o A E]vE & § vy V& uu v3 % Eule [ AlE & o « ((
o[ VA]E}vvCe latissement de 7 ha est situé préslad ZAGuromédecine, donc éloigreii projet & de MurlesU %o p]e<pu o 3E E 3 v u

o[ Sp présent projet a considéré que cumul de ces GE }i $

< U

§ ou] <u] [ v o0}]PV 0 %opueX >[ Su
« A ofluvPuvs p.>/ E 318 vpo

X ZAC Puech de Bsac commune de St Gely du Fesc

x Installation de transit de déchets dangere¢}CPE) dans la ZAC Euromédecine I, commune de Grabels |e % E}i § []ves 00 §]}v %Z}5}A}08 b<pu % E A |ene@nabe, spuplagegroximitee O

immédiate du projet %ot Je<pu[]Jo [ P]S [u v P &E o « § uE oflv]v -A&r} E}u Ve O

> e ulu » ulo] UAE }JHA ESe Jve] <p 0 s ulu e *% U 3 (}ES %E} o0 u vs o «
X 2 centrales photovoltaiquescommune de Murles, aux liewts Saut de Cambon & Valiére pourraient se retrouver doublement impactées par ces deux projets.

X ZAC du Grand Plantiecommune de St Gely

X Aménagement sur place de la RD27¢e3'&€ o+ U vSE o EUH4 PdJues [EuUV S o Les(%sagecmpagrqé?%:éggl?wt par le projet du LIEN ont été recensees.
du Mas de Piquet Compte tenu de la présence de ce projei, * u SE] <+ psS]o]e ¢ % }uE § Eul]v E o« V]A
[Ju%e § spE& Z pv e % + of}vSAihgidePiMpacty détefmidés dans la présente étude
X Installation photovoltaiqueau sein des landes de la Soucaréde, portée par la Société NEOEN, sur la [[U% & suE Z pv .« %diennerto@piesde la double incidence du LIEN et de la centrale
commune de Grabels %Z}3}A}0E b X o Ju% Ee v s}vE JV % o E AoOp -] ]X > uspE s E
définies intégraient également ce projet.

A.VIIl.2 Effets cumulés ) )
Pour conclure, mis a part le projet p®}A}oS b«py pn&E VA]E}vVe ofl] &} &}lu 'E o°U |
> ¢ % E}i S 0}$]++ u v§ s o paurcE trdnsit des flechiéts dangereux sont tous deux situés aux  y AJE}vv vEes V[ *8 spe %3] o0 % E  v§ & ¢ (( 8 pupo = A 0 % E}i §

abords de la ZAC Euromeédecine, a plusieurs kilometres aessutdl projet et en pleine zone urbanisée de IV EV 0 % E}i § %Z}8}A}o& bep U Jo [JE - [es impact et¥nesdres définjsi %o $ v
Montpellier et Grabels. Augv u]o] B }uupv V[ S }v‘ Ev % E&  %E}i S+ S 0 >/ gyrles espéces concernées.

Ju% Se e o[Ju% Eu ]o]e S]}v : polincdelay ehacurudEg protets prévoit son propre

]*%}e181( [ ** Jv]ee u v8 (]v V % + RIP @AidsKE comul de Jcés projets avec

ol uv P uvs p>/E <5 e«ve ((38X

A.IX. METHODOLOGIES APPIHQET DIFFICULTES REINTREES
La ZAC Puech de Brissac et la ZAC du Grand Plamtiges deux situées a Sai@€lydu-Fesc, concernent les

zones urbaines de la commune et sont de faible ampleur. Elds EJA vd ve o 1}v P u w>hAZXL @ethgdologie génerale

%0 v}p:A 00 * I}v e pE v]e 0° v Z}E- 00 * %% & Ap e p } Hu VvS >[U%CE\“°§J % 09 \-lg%o}pSE[Gé}Yl%J %o‘[ﬁéo]w 50 E *pod § [UV op  ee]}v [ 51
fuu o e djve AEJeS VS eU - v (] & [pv uJoo pE&  ec &S P& ne p % EIGHYRY VS EGIEENSOY (v E %EIPE < ]A uvs o  Jvelesv & o -
}v. EvVv vS %o ulol B0 v SHE oU % ZCel<p It PE] }o luupve A 0[?%0 O/EEG%]]]'}\;X o[ Sp X }uu
précédemment, les nouvelles surfaces urbanisées seront compensées au droit méme de ces ZAC et ne
u} J(] €}vS % * 0 = }UO U VS o[ Zsants. Aingi le cuinut dA ces projets avec e 3y * 8 Zv]<p + v}3 uu v3 ve 0 }u ]Jv onbfompol@jchacunesddghases et
ol uv P uvs p>/E 8§ e«ve ((S38X avec une précision croissante :

X o[ 30]+s u v$§ o[ 8 8 ]v]8] 0 & ¢] %}ee] O *}v A}ous]}v % E Ale] o ]
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x o[ A op 8]}vU o (}]* <p o] 8]JA & «pu vs]s S]A U e (( 8« o J((xEAgrEukurd etmsylvicsltureW Aoj e P]({U pos ¢ <p v3 e §Z u 3]<p *» }vE E -] Ve O]
effectuée theme par théme ; U sHE * }ju% ve 3}JE « 5 o[ A op 8]}v o ME },8X
X la comparaison de ces variantes ; 5 . L _
x la (JVIS]}v  * Ju% &+ & o u cpE + [Jve ES]}v  VA]e P @ %}puE o & YHOIS s & FT%Y U% Pv  =S]A oesmoyenngsiannuelles ont toutefols
pu étre déterminées sur la base des campagregernalesdéja réalisées, et selon une méthodologie
Lesdonnéesd® [ § § ]prbsignoent essentiellement : reconnue.
X du recueil de données réalisé auprés des administrations et organismes concerneés ; X Ambiance acoustique 0 % E]V [% o0 ]((] pos *S %% EMN O0}E- o E o] §]]
x delaréalisaton& }veposS S]}v [pv e« E] [ Sp < *% ]J(J<p =V siS§ U %op]e<u[]o vipe § %o E(}]e SE * }lu%o]cp %0}e]S]}vv E 0 ¢ ]
X Ale]S » *uE 0 <]3 3 []JVA *3]P 3§]}ve cpE 0o 3 EE ]JvX privées des riverains.
>[ A op §]}v Z <uenkis@Bge ¢dnsiste a analyser successivement : x Gestion des matériaux en phase de chantides volumes déblayés étant importants sur un projet de
. _ cette ampleur, la gestion des ma@® ] u/A& (]85 o[} i 8 JA e ¢ Sp o 8§ P v &
X 0 PE [ A]Suvs =« viukyV [ A dipn au stade actuel du projet quant a leur réutilisation possible, leur évacuation, leur stockage
x le degré de satisfaction des coaintes ; § U%)IE |E Y
X les impacts prévisibles et leur réductibilité ;
x les potentialités de valorisation offertes. x Difficulté générale sur le dossiero u "$E& [}uAE Pachd lés udnsedset études de trés
. viu E WA *% ] 0]*S ¢« ~ UE Vv SUE o0]*S U ZC E}P }o}Pp U v § [ ¢
La synthése des sensibilités environnementales, complétée par les contraintes techniques, ppridetop & S Alo § (}JE 8] EU -o[}shu]<pU]}u “8CE ["MAGE U % Cse P]¢3 U v §
de comparer les différentes variantes potentio « [Jve ES]}vU 3§ ipes](] EveE Z}pA& X o[ E 2]5 SpE oo RSP }uesd] ] vU e} ] 8]}v culA] 0 «u 0]8
>[ A op 8]}v 8 (( 8u 3Zu % & $Z u X iME] J<p *YeU 0o }}E ]Jv 8]}v o[ ve u o e Sp ¢ 3 dpvombreu¥es ](]<u o

0 e o O ~ * < . . . N
o[]een o[ A op 8]}v 8§ 0 Ju% E Je}v <« A E] vS «U u %}]ven Ap 3§ %/Jéhcf]gé v/(f&ﬁHEcEv‘\)/ L(Jﬁﬁ\:ls %Bfm}a}]ws[ﬁ‘ﬂi vs o[ ve u o Vi wAE VAIE} VYV UV
projet apparait et se justifieomme de moindre impact. H

>[ A op S]}v o JwBbo @i 5 3 (}v *UE O %% E ] S]}v + @ehsibjitéde] « pA& vi pE § o0
chacun des éléments, en phases travauextloitation Dans la mesure du possible, les impacts potentiels ont

été quantifiés lorsque des techniques d@mulations le permettent (hydrauliquJ JueS]<p U <p 0]8 o[ |EU

HE( ¢ SEX]S *Yu% Se | BE u[ uS)ESe %o OUSES [}E E <h 0]S S](U Jeepe o[ A% E] v <u]e
lors de travaux similaires. Legthodologies particulieres propres a chaque theme sont détailléapreés.

A.1X.2. Difficultés rencontrées

* ]((] pos - VIA pUAE JA E+ }vE 8§ E V IVEE * %}UE 5 0]E 0- %o E * vE }ee] E [Ju%e SX 00 ¢« s}vs 0]e3 =« ]
% E U ve 0[}E E chapitbes €Egankinotiorrde hiérarchisation

x Eaux superficiellesNV- <y o](] S]}v o[ § 8§ &S Jve u]Jo] pAE Vv o[ -V sulAj]-

x Milieu naturel : caractére non exhaustif dérjventairemené sur une tellel } v [ $ uDiffi€ulté pour
définir précisément certaines mesures de réduction ou de compensati@taale actuel du projet.

X } pu vSe [pE Wea[ vvpo S]}v p A~ Kd p "E v W] " ]Jvs >}u% He <p ocp o ]J((] pos -
ul]v HE « ve o[ 8§ 0]*e u v3 3 o[ A& ®H EEBdmpatibilité du projet.
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> }ee] E [ veu!s ddns €R glabhptité et mise en forrpar la sociétéCEREG Ingénierie Le traitement architectural des ouvrages| E S § & XD -Arcliteditre représentée parXavier

o ) ) ) _ _ DELAFFONT
CEREG Ingénierie est représentée iarre DANEEN qualité de directeude projet,Valérie MADERN, Maélle

RENOULLIN et Fabien CHRISTIN <p 0]% Z EP « [&u + VA]JE}vv u \Slva® ZC E polcp 3

SCHNEIDER qualité de dessinateucartographe. . 5 . o _ ] ] ]
>[ S PE] }o § (}& +3] € la socité Eercia JGonsWanis, représentée @arard MERCIER

en qualité de chef de projet et économistéincent GARAUDV <u 0]8§ [JVP v] HPEKAIEMARTIEU §

. i i o . i ) vV <p o]8 []JvP v] u& PE}v}u X
La conception du tracé et des aménagements connexes ont été réalisés par le Gitdingtes représenté par

Jérdbme MAUFFREW «<u 0]$8 ]E& § p@Eathdlid§ MONTER®N qualité de chef de projet.

> Alo § |E o[ Sp [Ju%e § § @&IR bdnrguétic&Buss(lionereprésdriitée paCorinne

R ) CABERQresponsable du péle modélisation et qual#técurité, etJoél BRAUCOURTvV «<«u 0]S§ [JvP v] p&E
La conce@]}v . Z vP pyEes 8§ }pAE P « [ ES SSEOAmpreseriee @aMichel} ] § [ §p X

EVARISTE
Les expertises hydrogéologies ont été ménées palean Marc FRANCQIBydrogéologue agrée du Cabinet
[ SU ¢ *% BERGA Sud
> A}o 8§ ( puv]e8]<p & (0}E]*S]«p o[ Spu [Ju% SU ]Jve] <p of Spu [Tv] v « E Spu& 1iiiU }vs § & o] -
% E o PE |EcdMéqt -
EcoMed est représentée p&hristophe SAVONvV <y 0]8 E *%}ve O o[ fRoussillen,vPpu }

Mélanie OLIVERAen qualité de chef de projetjeanrMarc BOUFFEIh qualité de responsable du péle SIG, ainsi
<u o o Z EP - -fleSgousayant chacun participé aux investigations indiquées :

- Matthieu AUBERT entomologie

- Arnaud DEGLETAGNm@Bammalogie

- Jéréemy JALABERTMerpétologie et batrachologie

- Perrine POHERFIlore et Habitats Naturels

- Noél SANCHEZ RUIEZau et Zones Humides

- Karsten EHMALE ornithologie et mammalogie

Ont également realisé& des etudes préalables en matiere de flare et de continuities écologiques les
}O}P]eS o o,[repigseftés padeanPaul SALASSH qualité de chef de projet éflathieu DENATen
qual] § Z EP [ Sp e+ v SuE o]*s X

> Alo § [ A op 8]}v }viul<p & ¢} ] o $ HofzondJonselisH@Ezan Cohseil st
représentée paDavid DELAHEen qualité de chef de projet &tefan PON$our le volet sociggconomique.

>[ Su % Ce P &E § & o]*RES®BVEREeprésentée parMichel TIECHEN qualité de
paysagiste.
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C.I. PRESENTATION ET JBHEATION DU PROGRAMME C..2. Presentationdu programme

[ D E ' D Ed >[}% E (5]¢4wsS o[} i § 0 % & * vs§ Su [ Jun%rogBamineglob@ [ we P u vsX
Le décret n°9245 du 25 février 1993 (aujourd'hui codifié au Code de I'Environnement) a introduit la notion de
C.l.1. Fondements du programme et objectifs laprise en compte de programme ve 0 <u 0 ¢$§ JvS§ PE pv }% & S]}v (] vS o[} i § [pv

> >/ EU >] ]*}v /vS§ E vS}v o [ A]3 uvs E}E U +38 pv E}pus % E S WPous favoriseZ uné approfhe [gldbal gsoainsy 8rézu que soient appréciés les effets du programme général
VIMA 00 6/l ~A e D]Joo p 3 0 D «¢]( VSE o- Sseofrefle|suol@s prinsipaepus X o <«pbBE[Jve E]S 0[}% E 5]}v W
radiales du réseau de voies départementales et nationales convergeant vers MontpReID&86, RD17, RD127,

RD21 et RD610. h XXX o0}E&e+<py o & o] 8]}v 8 Z o}lvv Ve 0 § U%-°*U o S [Ju% S

doit comporter une appréciationds Ju % S of Ve U0 M %E}IPE uu XXX iX

Le programme du LIEN doit réporelplusieursobjectifs essentielsie fonctionnalité: ) o o R o R .
Cette partie a pour objectif de vérifier la faisabilité du programme général-\Ag » o[ VA]E}vv u vs§X

X « v 0 A reresfjays au moyen de liaisons routiéres durables efficaces,

x dynamiser ce territoire, en le rendant plus accessible et donc plus attractif sur le plan économique,

x faciliter les accés aux équipements touristiques, aux espaces naturels et de loisirs, > % E}i § of $p 118 Jv (]JE o[} i 8§ [UV %% E ] 8]}v  « Ju%nsse [ % E
x fluidifier et diffuser le trafic routier, en diminuant les temps de trajets, son ensemble.

X

e[Jve E]E ve O[}EP v]e §]}v . % 0 U vVSe o[ ] pPE ]Jv U v ( ]Jo]S vs o A 0}% % U VS .
transports en communs et les rabattements intermodaux,
X résoudre les problémes déecurité routiére et de saturation des pénétrantes urbaines de Montpellier. > % E}i & >/ E ~>] ]°}v /v E v3}vv o [ A]S 68)por st un itifdrairé \ng 0] E U :
iT IJoju S& « VvSE&E ]Joo EPu ¢« ~ 06 § 'E o0 ~ O6fiieX /0 8§ E o] v
procédures DUHistinctes :
Par ailleurs, lesonditions de confort, de fluidité, de rapidité et de sécurité des usagsesvoientaméliorées
Ju% E $]A u v§ 00+ <U[}J((E 0 E * P Juupv o & % E3 u vs o £]4 vs" ¥dhiv e®yjE o v VSE o[ 8 & o Z oif v }uEs [Sp * %E
kilométres au Nord de Montpellier. Montpeliier,

Le LIEN assure la fonction de liaison entre les communes au Nord de Montpellier, au service du { Section comprise entre la RD109 et la RD610 mise en service en 1998,

developpement de ce territoireX v E U 85 o] J}v v[ % - A} S]}v *tHE E 0 JordddhEolndhisé Bntre la RD109 et la RD986 mise en service enié@08,
o[ PPo}u & S§]}v u}v8% oo] E Jv U o <«<po » &E ceuE 9%ordplété pafulepuE& U O u VvSs o[
Contournement Ouest de Montpellier, liaison A750/A9. { Déviation de SainGélydu-Fesc mise en service en 1992, et dont le doublement fait partie du

présent projet

{ Section comprise entre Béhir (RD619/RD102) et Sah@ély-du-Fesc (RD986), objet du présent
>[H S]( }EE *%}vV v HV % E } H% S]}v [uv Puvs p 8§ EE]S}]E U -[]%-Sgié;az v [pv A}o}vs

E <«plJo] E P pu A 0}%% uvs PE ]Jv A E- 0o[]vd E] HE M % ES uv3U v ulu 38 u%e <u[lo % Eu 33E

o[ PPo}u & §]}v u] tA£ h E -wsph@EroEsancdse L[EKREd®ityermettre de désenclaver et > E }E uvsS pu >/ BenyE}pES P Su €5 SU v }Z E vV A 0 %E}i §
*SEY SUE E o[ u v P uvs o Paysik []wh BOE EEO pE A 0}% % u v3 cettdalitguouteXlans la traversée de Montpellier.

faciliter les acceés aux équipements touristiques, aux espaces naturels et de loisirs.

llestéP o u vS§ }ve] E & *p&E o0 %0 v E P]J}vo W Jo SE pl]S o v ]38 u] up&E }EP v]e E 0 ¢ (OpAE [ Z VP -
VEE 0 ¢ % E]V ]% 0 * AJoo » P % ES u v3X /o [ P]5 v}3 uu v$ ( ]o]8 & o ¢ 0] ]*}ve VEE o[ 6 A E*« E'ue+ 3 0
vallée du Rhone [uv €3 W[ 6fil 6A A E+ >} Ao[SuB{Bo £
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C.l.2.1. Section RD61@ RD109 entre Castries et Baillargues cadre du projet. Il vient rejoindre le carrefour giratoire existant avec |&FDau droit du lietdit de BelAir, sur
o] uuuv '®& o°U Z us uE 0 }@ESBOVEDT o[ uS}E} S
Le dernier trongon du LIEN entre Castries ef@a EPY * % Eu SSE § GEu & i}]Jv & o] [gél 0X > o
Le trongon RD86 tRD619 permet également le raccordement des RD 127, 102 et 102E qui innervent les

études préliminaires sont en cours pour ce trongon. ] R
villagesde Combaillaux, Vailhauqués et Murles.

C.1.2.2. Section RD61G RD109 entre Castries et Guzargues Figurel8: WE + v& §]}v U % EIPE uu [ u v P uvé Po} o p >X/X XEX

Cette section constitue le premier maillo@alisé Le tracé présente une orientation saedt / nord ouest, depuis
Castries adroitde laRD 610 pe<pu[ 'pl EPRD 109. 0

Il connecte également les voies locales RD 21 et RD 109 qui irriguatgldade la zone pétirbaine, des bourgs
et villages plus modestes (Teyran, Montaud, Guzargues, Assas, Ste Croix de Quintillargues, Fontanes)
Pv EouvsS (( S % E 0 %E&} eepe [HME vVv]e S]}v <« EvVv] & - vv] X

La section RD 610RD 109 est actuellement en service.

C.1.2.3. Troncon RD 109RD 986&ntre Guzargues et Sairély-du-Fesc

Cette section constitue le deuxiéme maillon de la voie de contournement LIEN. Le tracé a son origine au niveau
de la RD 109 sur la commune dezérgues et prend une orientation générale BsOuest i pe < u[Nprd la
commune de Saint Gélgu-Fescse raccordant & RD 98@ar un carrefougiratoire.

> e Z}]A [uv P uvs §§ ¢ S§]}v &€ epos vs [puv lv. &8 S8]}v vP P %opL]e 0}vPS u%e VvVSE o0

Département et les communes concernées.
" C.ll. APPRECIATION DES HM- DU PROGRAMME SUR
>[ ES/ZKEE D Ed

La section RD 100RD 986 @sn service depuis décembre 2008.

C.1.2.4. Deéviation de Saint Gely du Fesc Comme indique’précédemment la plus grande partie % EYPE uu Po} o [uvVv P uvs «§ |
[v) S [0) P P S [0) ¢ S o
SEIV IV u >/ E + «]&u <uE o Juupv Avs ' 0C p & + U ]G:ett}avs}uGE f}s yﬁé’ &) oYS “§</°°VCE SIpv. [uv % ESU9S[oUSE HEEIXVS « ol 4
« « . . « . Jongo , distants de 2 v <p SE ¢ % M ulo] uA }tuupve S v[]v pl
o 3]}V (]38 % ES] Jv8 PE v3 U % E}i & O[[fM Wheu]e<u[Eod AGJ3 o[}ei E . X A . s E
de celuici. OrientéNord-Sud cet axerejoint o P]JE& S} E | s U S @RPv619¥egalendeantobjet uuuo H HV <o }V<” ulo] uw of Su Ho= 0 v (] v uls Vs u

du présent dossier. deE/eIovp)riement écoomique, peuvent étre considérés comme couplés avec ceux du dernier trongon a réaliser a
o[ *§

Cet axe permetd desserte des communes du NekKlu <3 o[ P Po}mofipeligfaineen évitant la

traversée de SairGeély. > e USE ¢ SE}V }ve i JveSEM]Se }vs i (185 o[} i & [puv A op 3]}v o pda

La déviation de Saint Gély du Fesc a été mise en service en janvier 1992. mesures compensatoires dans chacune des éuda & o o + o uE o & S]tv [hS]o]s W o]«

SISE []Jv(}E&u §]}débsous,(jsupd@la ES W Ce P E usS}pCE o[ 3PB4, E |E
juin 2011), présente les différents milieux traversés par le programme.

C.1.2.5. Troncon RD 986RD 619le SaintGély-du-Fesc a Grabels

Ev] E + S]}v [uv P uvsS pu >/ EU-RD3BM} hje} duprésebtodossier, concerne
principalement lecommunedde Saint Gélydu-Fesc, Grabels et Combaillaux.

Le tracé routierprésentéa une forme curviligne orienté Noist / SudOuest. Le raccordement Est de ce
SE}v }v o[ (( ®HeommudE de Sairélydu-& « p E}]S [pv  Z vP pE A]*S vS <pu] « E E % E]*s ve o0
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Flgurel9 W >[} % S]tv. W ejo PSIUE P % EIPE uu >/ E ~ 72 ES % C« P E | >/ xU aRDBD2igdgned du trafic sur sa section au Nofuest du LIEN Bglir/ SaintGélydu-Fesg servant
[ . -@ |pbur les usagers allant de Salydu-Fesc au SuKp 3 o[ PRanju & §
montpelliéraine via le LIEN (+ 300 v/j environ)

X Les échangeentre les zones des Matelles-Gélydu-Fesc, SairClémentde-Riviere vers le Su@uest
o[ PPo}lu & S3]}v lier (DuMghée, Saideande-Védas)pourront se faire via le LIE&h évitant
la RD986entre StGélydu-Fesc et Montpellier. Ce nouveadB i § V[ *S % ¢ (}E& u vS %O0Oue }H
plus rapide et moins congestionn@tamment aux heures de pointes.

x Le ZvVvP e vSE o0 E}E o[ P P-B$tser@nt Ejiwés Ainsi, deait les trafics sur les
sections existantes du LIEN erttA9 et laRD986 [ v SE}uA v (@E4000 &= 760 v/j selon les
sections

X Le programmea égalementun impact sur laRD65 limité toutefois De par sa proximité avec
Montpellier,cetaxe ¢¢ v§] o0 u vS8 pv €0 [ Z u]v wrha@ns.» SE (] * % E]

X >[Ju%e 8 E 5 Ju%}ES vs v <u] }v EvVv o0+ A vp e o HE}% &
trafics de transit du Nord vers le SGaiest.

[JE& « § aviecles sections mises en service, les planmmages effectués sur le réseau routier

%o EE UVE O V % E]%Z E] D}v&% 00] & U}VEE v& «u[ VEE 1Tii6 & 7iiT
Alop ( }v «1Pv](] 3]JA X 383 Alop3]}v 383 ]vs ipe<p[ VA]JE}et=08i9 uE
RDOII & Oo[}E E =119 VEE o Z i6 %0 V}E AE ' 0C X

On observe également sur la méme période une forte évolution sur la RD 986 avec environ +8% au nord de St
Gély (vers St Martin de Londres ) et 14% sur la déviation de St Gély dat Rasune évolution sur la RD 986
(2X2 voies) en entrée de Montpellier.

> E o] S]}v Y % E}PE uu Po} o [uv P uvs p >/ E sedéstiaficEsurP v E o u vS pv ]e . N o o
les voiries environnantes. Dans le méme temps on observe une augmentation sur les voiries situées au nord du LIEN et une diminution au

U U >/ E cuyE 0 %}uES}IUE o[ ] & D}v38% o0o0] E Jv X

C.I.1. Les déeplacementst les trafics induits

La mise en service da nouvelle section du LIEN entre BAIr et SainGélydu-Fescattirera un trafic tres . ] o o .
important, ce qui permettra de délester fortement les voiries communales et & vocation de desszate, lqui Ces éléments tenderd montrer que le LIEN a pour conséquence de diminuer ou de maintenir le trafic sur les

1A vE WilUE [Zu] L ]00]E pv 3E (] SE ve]3 A E+ o[ PPOJIVE G}) \Be[ﬁt(ﬁgtg Y)efﬂ l\/@ntﬁaglllerﬁtvs% lps,axgs secondaires et de fait dans la traversée des communes situées au
l'achévement du LIEN entrainera une haussetddis sure LIEN existant § "UuOoPE uv (}JES § phqug Alous]iv u}PE %

Ces éléments et les niveaux de trafic mesurés sur le LIEN des son ouverture démontrent que cette infrastructure
E %o}V e e} i 81(e ((] Z - oo (ES * § EE]S}IE « *]Spu * un VIE o[ P
o« AlousS]lve ¢ ZE (] * o[ £A%O0]<u VS % E& + u} (] 8]}ve ve 0o[}EP v]deshouvementspenduikesydomidlé wavhilfavérdsefiine réduction des temps de parcours.

o E}E § o[SS5I*"w[ PPo}u & S]}v D}v8% o00] E *u]s 0 ul]e v e EA] u >/ EX ) _ ) _
Le rééquilibrage et le transfert du trafic vers des infrastructures dimensionnées a cet effet telles que le LIEN

Suite a la mise en service du programme danglsbalité: % Eu S8 v§ *Juo P & o0 + A}]JE] ¢ - }fuidjt€Eet phar I§@nénoe ar Jg@&in @ terme de

. ) ) % }o0o US|}V ol ]J& 8§ IWW(JES  }pes]<cu ve o Po} o0]8 ol ]& []v(op v
x LaRD127assurea uniquement la desserte locale de Grabels et de Combaillaux vers Montpellieanperd

le trafic vers le Nord de Montpellier gpourra }vS}uE&v & o[ PP oémpntaritile LIEN dés
Grabelgq- 3400 v/j environ)
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Cll.2. >[ v A JE}IVV U vS % ZCe]cu x Acquisition de parcelles extérieures au projet assurant la compensation de milieux détruits
x Y
Les eaux superficielles et souterraines constituent @ément sensible du secteur ve o <g o0 e¢[]Jve E o©
% E}PE uu [ u ydBfait mdamment de la présence Grace a ces mesures compensatoires, et au adhéixe de chacun des tracés, les impacts du programme du LIEN

sur le milieu naturel sont minimisés.
X de réseawsouterrainsl E*S]J<y ¢ V[ **dE vS <pu[pv (] o (]JoSE S]}v « unAEU

X deviu & pAE %S P ¢« [ o]Ju vS S]}v v Hd %}S o U
x de la taversée de divers bassins versants aux sensibilités plus ou moins marquées

Cll.4. >[uE v]e 8]}v § o E Al
E vu}]ve o[Ju% 3 *pE o0 <«u 0]$3 e HWE ¢+ E EvVv UV POIP maitrepy Ap ¢ Alo}vs e ((]1 Z - _
[}HA E I@maintien de la qualité des eaux kt protection des difféentes sources ou foragdsnéficie de C.I.4.1. Les zones urbaines et leurs habitants
mesures poussees, Ve 0 & O[ %0%00] é]v}v o o0}] - “G% of uX Z «p S| K¥rsaton du LIEN s8pete Tahs uttcdt&EE urbain en pleine mutation. L'exparisiine représente une
0 o} *pE& of p }E <% ]J(l<p uvs e Jv ] v poeuréhaundesoncBne ++} | yes évolutions majeures qu'a coresie territoire ces cinquante derniéres années[ p v e JVve <p vV e vV
est un phénomeéneal'étalement urbainconstaté partout autour de Montpellier, et notamment dans le secteur
Au cours du temps et pour chacun des trongons construits, les mesures proposé&wolué, du fait de desservi par Ilprogramme du LIEN
progressions en matiere & So0uvs A % JE A o[ pPu v§ §]}navail spuisie(dles tréd mpnjloreux actifs
x  Bxigences réglementaires résident maintenant en dehors de Montpellier mais vont y travailler quotidiennement.
X des connaissances technigues permettant une meilleure protection des milieux (1v %E}S P E 0 + " uE-esfdéEormals visk} etndtamment darsSCOTe Montpellier)le

Jve] @[]¥]** U V& %OUA] 0 & 0+ J+%}e]3](e E 3 vE]}v JVe3Ep]Ee uE Bepq;t.qu 8gtornol}}(l’§azs}% ges ypiesode @Utog@gmgr]_t aQaptéﬂsvers les transports publicE€'est dans
€ *% § E o <pols =« ulo] uE o[ AoU v & }os vs o pAE |CEEfRoUMatiopsug lepspgraname dLIEN gopyesa gstification,

abattant la pollution générée avant leugjet au milieu naturel.

[uv %}Jvs — Ap < vS]S S](U o« JA &+ cc]ve cuE& o[ ve u 0 >/ E % FlU:Rqe\tiperimbtreivcal, 1B effet T IEN sur leldsveloppement urbain des communes sera globalement
of Ao o[}% & S]}vX treés perceptible Toutefois, les communes n'‘ont pas toutes la méme situation par rapport au LIEN ; de leur
condition d'accessibilité aux différents points d'écgenprévus dépendront les effets du LIEN en termes
notamment :

Enfin, les ouvrages de rétablissements des écoulements superficiels ont été prévusaogtde itracé.

x de développement démographique et urbain,
x de renforcement des phénomenes migratoires, en particulier vers Montpellier.

C.Il.3. >[ VA]J]E}vv u vd v SuE o d}pus o[ vip p %E}PE uu [ u v P u laScafacitd d€E comnmes a maitriser leur
. . . 5 . 5 o étalement urbain, tout en permettant leur développement économiqueLes béenéfices apportés par la
LeLIEN§”CE A E*s %E ( & vS] oo u vS§ .- *% Vv SuE 'o- -uG.E'des[lm:ld'euces 'L}V]O'SOCEHCEU See Mg %oule 0 >/ E }A vE +[]ve E]E U daks e ovoldsidEd) u el
surol/e g’]zll]leutelYS gue les #ets de coupurela consommation de surfacds,destruction du milietau droit des préservation degones agricies et naturellesioncen densifiant le tissu urbain existant
U 700 L
> >/ E % Eu SSE P ouvs viu E pe ¢ rhisa prvvaleur deRel?s Sieqiwrbains

Z uvo s SE}v Ve p % E}PE uu (IS ofp i s [Sp = (Jv- %o} 1813V dlalfiRattbitdes dhtrddk et sbitied HY village, restructuration des rues travessiér
uljvjul]e o0 ¢ Ju% S JE S - o (( 8 [ u%E]e X > ¢ }% & S]}ve }vS P ouvs (]85 o[} i & [ Su -

VE3UE 0]*8 ¢« 3§ ]J@EWA V% Eu 33 v§ lvv "3 E U u] uZE o[ § & ]Jv]3] olLa &éation spputpeei * u}plpdoeo » 1}v o [ S]A]S ¢ % E} Z » o %o}]vEe [ Z VP 3§
compensatoires au projet ce risque semble faible, d'une part parce que les zones d'activités se définissent désormais a I'échelle
intercommunale ou le développement % E}i S *SEMU SUE VvSe 8§ & Z E Z U — pSE %o
x Réduction des effets de coupure par la définition stricte des emprises i JU%)ES VE 5 V[ %% E '8 % + o SUE V o u v 5 & o §]A u v§ u)

X Z 8 0]** u vse . JEE] }E-U E S3]}ve [ Z vP% EBSES 0 ‘[.lglﬁHO\} }J./gf‘]g % * PV UHOé]%oO] é]}V 0[}((@ v ‘l}v N [ é]A]é o X
O[]JV(E *SE&pn SpPE
X Su (]v e % ¢ 0 ¢ %ooOpe JVE E ¢ vS8e (]Jv [ v o]Ju]d8 E o }veluu S]}v
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Les comranes ayant gardé leur caractére rural mais qui sont déja affectées par le développement résidentiel” || 4 3 > [ 1E
peuvent également profiter des effets du LIEN pour accélérer leur croissance. Parmi ces communes, Combaillaux

et Assas semblent les plus directement conées) Ces communes doivent toutefois faire faakeacontraintes >[ v oG- 0 ‘v“ 0]s of ]€E S 0 ¢ Ju% §’V ?g vV Hpe e ](E E vsSe SE}v }jve }
géographiques et environnementales qui peuvent limiter leur développement. }ee]l] &« [ veu!s U & %}v vs o & Pouvs SJjv p (HE s u -uE *}v

L 5 foncti s sidentieifeai Grabels. PraddsLez. T Castrigai mont 2005, une circulairenterminist €] oo A]JP 0 % EJ]e Vv }u%S$S * (( 8 suyE& o =+ vs (
es communes a fonction résidentieffejeurecomme Grabels, Pra ez, Teyran ou Castriegji n'ont pas 0+ & o [JU% & -+ JV(E +3Ep SUE » E}us] E X WILE o -shhtedetyps SEIv }v

atteint leur taille "critique", peuvent conforter leur développement grace au LIEN. Sur ces communes, |
développement d'une économie résidentielle est prévisible, lié a I'arrivée d'une population jeune.

Les communes comme Baillargues et Vendargues qui possddgntune base économique solide et quisont >[ u v P u vs p >/ E vpaufpndgnentalement le niveau global de la pollution automobile de la
attractives en terme d'emplois offrent toutes les conditions pour conforter leur fonction économique grace au région mais permetde limiter les phénomenes de saturation de trafic sur les axes secondaregi est

e e, .
Il a ainsi été menee.

LIEN. bénéfique pour le cadre de vie des riverains des zones urbaines traversées

C'est également le cas pour certaines communes dynamiques comme JuBgmaGeorgesd'Orques, Saint L % E}PE uu [UVPUVE §EA Ee %E]V ]% 0 u V& e« i}JvevEuE oo «U
C!émentdeRiviére ou SainGélydu-Fesc ; pour ces communes, le LIEN représente un réel moteur de o & ]<pk V[ }V H HV Ju% & UE 0 =+ vE ~ of]0AIVEN « EPA IEP[E- SE A
développement. centrewille). Dans les secteurs rurapbes émissions atmosphériquaesnt aisémentdisperséeset la végétation

joueunrble de fixateur de poussiéres.

La nécessité de définir une stratégie de développement, pour les communes situées dans l'aire d'influence du
LEN, peut donc étre soulignée. Elle permettrait d'éviter les risques liés :

X a l'augmentation de la pression fonciére ;
X a l'éclatement urbain du fait d'une mauvaise maitrise des sols ;

X a la fragilisation économique des communes, en particulier les commumedes qui seraient
confrontées a des investissements colteux pour créer des égquipements nouveaux face a l'augmentation
de la population ;

X au développement anarchique et spontané d'activités économiques le long du tracé.

Les orientations fixées par les S@O«[Jve E]A v

§ ME ]Jv S}pusS v u SE]e vS SCE
[ * %0 X

§ 3}lus (18 ve 388 Al}o}vs A 0}%% u vs }viu]l<p
] VS8 0 ¢ %Z v}uet de cpnSommatiors U uls P

Cll42. >[ u]v JUeS] <M

Le cadre de vie agréable des riverains passe parambiance acoustique modérée, surtout dans ces communes

situées en peériphérie de grands centres urbals.délestant une partie du trafic de transit proche ainsi que du

SE ve]s % v SE S]}v *S]v S§]}v D}vS8% o00] Eulkrdes puisdhceg @nost W E  ((
créées par la circulationdane « SE A G+ « [ PPo}u E 3]}vX

(7213
()23
7,18
<

Toutefois le LIEN, qui supportera a terme un important trafic, occasionnera un certain nombre de nuisances
sonoressur la vie quotidienne degverains les plus proclseLes nuisances directes sur des populatieost
globalement limitées du fait que le projet traverse esselfegment des espaces non batiBout au long de la
JveSEN 8]}v ¢ J(( & v8e SE}V }veU 0 u ‘SE [}HAE P quélgues rivdraids % E}S P E Hu] HAE O
directement concernés, en aménagement les protections nécessairen atlant parfois audela des strictes
exigences de la réglementation

[ S O e *uE& o SE}v }v €& 5 vS§ JVeSEU]E U } i 8§ Y %oE * vS }ee] E [Ju% SX

Piece E : Etude d'impact 72




RD 68 LIENAménagement du troncon entre I'A750 a Bel Air et la RD986 au Nord de -&#htdu-Fesc Version 3

Dossier d'enquéte préalable a la Décldian d'Utilité Publique Mars 2014

C.IL.5. Activités économiques C.I1.5.3. Le tourismeet les loisirs

C.lIl.5.1. >[ P CE] ho g uE Le LIEN permettra une amélioration de la fréquentation touristique : les habitants de Montpellier et des

communes de la plaine littorale auront plus de facilités pour accéder aux sites touristiques du Nord de
Le programme du LIEN traverse des zones agricoles sur un quart de sonRra} oX >[ ¢ vS§] 0 * [épuré&}ﬁon_

agricoles concernés sont actuellement de la vigne et notamment des terres classées en AOC. Le projet a un . . L . ; ,
. . Les fonctions récréatives telles que les activités de pleine nature prennent une place prépondérante dans le
impact sur les zones agricoles

A 0}% % U V3 o— }SIHE]-u <t 0]8 Ypays auqudl le (HEEN danhe@rdieillBur accés
X consommatiorde terres agricoles, est en premiere ligne darnie développement de ce tourisme.
X coupures entre parcelles,
X déstructurations des exploitatioreggricoles situées sur le tracé C.l.6. Le paysage

iti LN J L] 3 L] L[] L] .v & L] 3 3 0 L] S L] L]
X apparition d o] u &slv M ( E +5 vS V[ S VS %ope psjo] % % E}PE uu Ve ¢}v Ve U O (15 o[} i § [pv S@hartP pdysagérejauteur@e P U o

X  }H% pCE Z ulv | . o[]8]v & ]®», réaliséé par le Conseil Général en juin 2011. Le Département a inscri¢, dégalrt, ce
% E}i § ve pv 0o}PJ<p [ uv Puvs pUuE o HS EEJSHE X > %E « EA 3]}

territoire de grande qualité constitue, au sein de cette démarcine, exigence majeure du projet.
d}pus pn o}vP . }veSCEM S]}vU 0 % E}PE uu [ uv Pvu VB %u @& SB Ve[ *S§ } u %o

remembrement ayant permis deéduire ou compenseces effets précités "l o & o] S]}v ure[généfE des @packs directs sur les paysages, qui sont en partie compensés par
e U suyE ¢« []JvS PE S]}v § e UV P uUuvVvVSe % ]J(]<pn *U 0 (( S Jv]E 8-

. _ ) _ anticipés et accompagneés.
Pour les aspects soeéwonomiques, les impacts du LIEN sur le monde agricole seront globalement peu

Ju%}ES vSeU }ve] & vS 0 %}] ¢ & 4dS5](3 OF %%I)EES] 3JVAul<p v u]3SLaehdFe pay<4geEg aufour du LIEN set va outil de sensibilisation et de responsabilisation des acteurs publics
global. Le nouvelleZ 06 ~>0 Ee ¢« E o[} e*]}vU %}uE pv ES Jv viu E [ o téeritgite auderjeux de l1ddggalBEEElle pepniBte
%0}lee] ]0]S o [ ¢e}& VvV E Z E Z VS < P ]Jve S U%oe § }.8 [ A% ]5]}vX . .
X [0 ES E o° OMpe *HE 0 CV U]J<cH * V JUE®* }U %o E Al]e] 0« A o0 U]
X (JVIE « }E] v8 8]}ve «}uz 13 o - % E « EA §]}vU ule v Ao puE
Z Eu}v] pe O[HLE Vv]* S]}v Vve 0 ¢ ¢ § uE=* *» ve] O *
x de proposer une série de recommandations concrétes, de fagon a servir de guide des batigeeP
UE }% E & WEe* %ol 0] * 3 %oE]A o ofuvPuvs ps EE]S}E

L'agriculture se diersifie au profit d'un renforcement viticole et d'un développement des circuits courts.

C.I1.5.2. Les activitésecondaires etertiaires

'E M % E}PE uu [ uewfddctionsEdonmmiques des deux pbdles de Sdemtin-de-Londres et
de SaintMathieu-de-Tréviers se renforcent pour devemiéritablementconcurrentielsdu pélemontpelliérain. lve] o % Ce P v (1 [uv }uuvs [}E] vS S]}v % Eu §5 v§ oJul]s &
“ “ . NV Vpro[gramme sur les paysages environnants. Les mesures prises tout le longodsttaction du programme, et
> e O ° 90 e o o] 0 . (]
% E u] & VEE %o E] He %S] o v afl [ps@ntreprise€Edpi BIP-3inss a8 1S o [ prévues pour la présente opération, permettent

leurs soudraitants.

« < o & & o o A & 0
> SIE PE pv ((§ SEp SUE vE pE of £S5 vel}v - 1jv - [ §]A1E + &5 WS REE HUEHF © (ARG, LV(E (SERSHE - ve cdv VAIEJVY U VS
I}v oX > ¢ (( 8o ¢« E}vSE [ U3 v8 %oope U Ecpu » <y o tfhhidlev UV %}]vs [ Z x Re limiter les perceptions visuelles directes sur la voirie

X de valoriser les perceptions uislles depuis la voirie
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D.l. SITUATION GEOGRAPHEDU PROJET

> % E}i § pyeus vo E
[ A]S uvVvS E}E U uE o -
n}E

o]+ 3Hprnier troficdn siL.I.E.NRD68), Liaison Intercantonale
Juupv e "E -Gélytu-Fésc el Sainfigmentde-Rivéere,au
o[ PPo}u & §]}v upnsk. & JEE UivvSs o[, & pos

>[}% E S]1}v %o psS o }u%}te E v pAE ¢ S]}ve

X > o 3]}v [uv P uvs v A}] vipAol®aRel MEE o VIA u o
o[ 6A1 ~'E  o0°986%AusudZde Saitélydu-Fesc
X La section de mésa 2x 2 voies de la RP86 existante, actuelle déviation de SaiBelydu-Fesc.

Le projet a donc pour origine le carrefour giratoire avec laBD6 ~ Z vP PE *puE o[ 6fiie *uE o
Grabels et a pour extrémité le carrefour giratoire de raccordent a la RO68 (L.I.LE.N. existant) au nord de
SaintGély-du-Fesc. Il consiste en un tracé sodest / nord-est entre Grabels et le sud de SaiG€ly-du-Fesc,
%o]e *[JE] NF}IEUL % }UE IVSIHEV E % E o [-CG&ydu-Feso.upv N lvs

D.ll. DESCRIPTION GENERALE [/E& Z "dZhPRQIETEE

Z VP p@E +x @020 pour la section neuve Bel Air / Echangeur Sud de-Gaigtdu-Fesc o [

f audroit du giratoireexistantau Nord de SairGeélydu-Fesc,par la dénivellation du carrefour existant
(échangeur &aintGély nord»).

Avec un début des travaux programmé pour 2015, les mises en service projetées sont :

X &Jv 11i0 %}uE& o[ Z vP -(ERdujFesc; ™ JvS§

Z vP uE E}E

Gdy-du-Fesc eto[ Z vP u&E o; Z iit i

X P}YHE o0 u]- T E T A}] - o ¢ S]}v A]*8vs VSE o] Z vP uE "Mu
Gélydu-FesdJ o[ Z v V[ *8 %o < Elless€Eaurfalisée des lors que les niveaux de trafic la
} Uengdgont nécessaires.

D.llIl. CARACTERIQUES GEOMETRIQUBE LA PLATEFORME

ROUTIERES ET DES RAGES

Les caractéristiques géométriques des deux smations «BelAir t SaintGély» et «déviation de SairGély»

seront différentes.

> % E&}i S [uv P uvs: }ve]es v
f o & o] 8]}v [uv A} E] 6UG6 lu vA]E]ehire le liclilit BeHATA Grab&Es A}]
§ o[ Z vP uE 986@E SairZeélydu-Fesc Une voie supplémentaire en rampe sera aménagée

dans le secteur du Mas de Gentil sur 600afin de créemun créneau de dépassement
la mise a Z 2 voiesde |laRD986 sur sa section de déviation de Safaély-du-Fesc
JHE- [ p

O[ *¢ Jv]ees u ¢és

les }UAE P epem@aant le pass® A}YJE] » &

0 * JUAE P « ZC E pOJcp o v oo JE =

o E S3S]}v [puv ]S]lv E ]JE C @860 wvS@}vd ZovFZ yudéhetla RD4pvS

iGély. ~ Jvs

~n ~ ~ ~n o~

la création de parkings l&s au niveau des échangeurs de laiRD § o[ VSCE

Leprojet sera raccordé a la voirie actuelle en 5 pojmtsnt 4 a créer ou & aménager
f audroit du giratoireexistanta Bel Air(échangeur BelAir »)

f audroit de la RD 127 reliant Grabels a Combailldu® € o[]vS Eu ] ]Edénjyele Z vP pE

f au droit de la RD 986 reliant Montpellier au Sud de S@atydu-Fesc, % E o[]vS Eu
échangeudénivelé(échangeur &aintGély sud)

1 ]E

f audroit de la RD11R1 reliant lesentres villesle SaimClémentde-Riviéreet de SaintGélydu-Fescpar
0 E % E]- afnivelés éiguait

Leur dimensionnement est basé sur les directives du guide technifumérnagement des Routes Principales
(ARP)> édité paro

N EA] [ U © *HE 0 * dE Ve%}ESeU 0 » Z}us « 3 0 uE+ u

D.III.1. Section de BeAir au sud de SairGély-du-Fesc
La section en voie nouvelle sera classéeargorie T8@t aura les caractéristiques suivantes

* %0 $ (JEuU * EpxdlcHausséeE

f échanges dénivelésvec leRD 127 eRD986
f aucun acceslirect

f vitesselimitée a90 km/h

Le profil en travers type de la future chaussée se présentera comme suit

f 2 x 1 voies de circulation revétue de largeur 3,50 m, une pour chaque sens.
f. Unevoie supplémentaire de 3,50 m de large (créneau de dépassement) au droit de la rampe du Mas de
H entil ;
f 1 terreplein central revétu (TPC) de largeur 2,60 m est ajouté au droit des 2 échangeurs (RD 127 et
RD986).
f 1 bande dérasée de droite (BDD) revétgeathaque coté des voies de circulation, largeur totahe ;2
f 1 bande médiane revétue de largeur 0,60 m est ajoutée au droit de la voie supplémentaire en rampe.

Nvs
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Le projet comprend par aileurs Figure20: Caractéristigues du profilenlongentre BdIE S o[ Z vP uEGély N Qvs
x 1 berme de largeur 1m dans chaque sens deujgu *S0[]S]v E ]E ipe<anp leadgblas do
mas de Matour Cette berme est engazonnée dans le cas général. Elle est imperméabilisée sur le linéaire
de cette section situén zone rouge de vulnérabilité
x Du Mas de Matoua la fin du projet, la seatn courante ne dispose pas de berme. Elle est en fait incluse
danso  ]*%o}]1S]( [ ** Jv]ee u vsX

> Je%e}e]&]( [ e+ Jv]ee u vE o3 E]8 veaprés.Z % ]S3E *% J(]l<p ]

Tablealb : Caractéristiquegiéométriquesde lasection «voie nouvelle» du projet de LIEN

Unité Valeurs du guide Valeursretenues pour le

technique ARP présentprojet
Catégorie de route T80 T80
Vitesse de référence km/h 90 90
Tracé en plan
Rayon m 240 min 425 min
Rayon non déversé m 900 900
Profil en long
Déclivité % 6 Yomaxmum 6 Yomaxmum
Rayon en angle saillant m 3000 min 6 000 min
Rayon en angle rentrant m 2200 min 6 000 min
Profil en travers Figure21 : Caractéristiguesimplifi€eslu profil en traversle la section neuventre Bel JE& § o[ Z vP yu@EGdly(2 voleg)vs
Largeur de la chaussée m 3,50 3,50
Largeur des bandes dérasées de droite m 2 mminimum 2 mrevétus

v <u] v Ev o E u%o 09 EE]E o u - "v8loU [pv o}vPu uE [ VA]JE}v 0iiuU pv A}]

*H% %0 U VS JE C +3 Ju%o vd X 00 }uu v L V]IA o & 3 oo of] ZvP uE A o Z i16 [ VSE

sur le LIEN et elle se teime avant le point haut de la zone.
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W & Joo pE-U o %E}i § }u%E v U -pE S¥E o Fl}wU @}E Mhv Z[uk BEEAVBaction de mise a 2 2voiesde la déviation de SainGély-du-Fesc
RD127 (Grabels)Un parking beaucoup plus grand est prévu sur S@ély (paragraphe suivant), et le site de o o ) o o _
Grabelsaura un rélecomplémentaire Ainsi, ans une vision locale et restreinte, un petit parking relais (23 places L@ future déviation de Sak@elydu-Fesc sera classée eatégorie T10@t aura les caracteristiques suivantes

a priori) sera aménag@ositionné a proximit¢ imm ] § p P]E S}]E -p ol ZvP pEX f 2x2 chaussées
Ce parking relaigermettra: f échanges déniveléavec la RD86 au sud et au nord de la communereprise deo[ Z vP pE& V]A o
. 5 5 5 _existant au droit de la RDL2Elavec réalisation des deux bretelles manquantes coté nord
x ] E pv (& SE Ve%}ESe v }uupv & oo0] vS D}vS% o0o0] & v}S uu vSU A pv EE!'S e
proximité immédiate f aucun acces direct
X [}EP v]e E - ?CE i S« v }A}SpCE P f vitesse limitée a 90 km/h
X de combiner son trajet & 0 ¢ u} %0 U VS JUE %ol]e<p[HV %o]*S Co o <5 P ouyvs

présente a proximité immeédiate du parking.

Le profil en travers de la future chaussée varie sur cette section, divisées@umsdections. Il se présentera

globalement comme suit
Figure22 W W EI1]vP E 0 Je % & Ap u E}187aGodbelz VP pE o Z

2 x 2 voies de circulation revétue de largeur 3,50 m a droite28r8 a gauche

1 terre-plein central revétu (TPC) de largeur variable

1 bande dérasée de droite (BDD) revétue de chaque c6té des voies de cmudatiargeur variable
des bermes supportant un dispositif de retenue éventuel

~N ~h ~h ~n s

e EE}V ] S oue 0 EP WE M u]v]upu J[iu %0 vS ¢« ve O . E u

> ¢ Je%}e]3](c [ ** Jv]ee u VS %OpnA] oU 3 0  ]e*%o}+]30tpartie @égrantg de * %o}]
la plateforme routiere, seront variables tout au long du linéaire.

Tableaub : Caractéristiguegéométriquesde la section «léviation de SainGély» du projet de LIEN

Unité Valeurs du guide Valeursretenues pour le
technigue ARP présentprojet
Catégorie de route T10 T100
Vitesse de référence km/h 90 90
Tracé en plan
Rayon m 425min 455
Rayon non déversé m 1300 -
Profil en long
Déclivité % 5% maxmum 3,9% maxmum
Rayon en angle saillant m 6 000 min 6000
Rayon en angle rentrant m 3000 min 4800
Profil en travers . 3,50 sur la voie de droite
Largeur de la chaussée m 3,50 .
s : . 3,25sur la voie de gauch
Largeur des bandes dérasées de droite m 2,50m revétus A
2,50m revétus
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Figure23: Caractéristiquesimplifiéesdu profil en traverslu doublement de la voie entre Iéshangeussud et nordde SaiHGély Figure24 W W EIJvP E 0 ] % & Ay y E}]5-Gélu-FEsorP pE - p N lvs

En accompagnement deette opération de doublement de la déviatigria création d p parkingrelaisa été
] pH E}]S o[ Z vP pGelyp N lvs

Les objectifs affichés sont les suivants

x Développer uneoffre en Transports en commun attractives [ %o %o L C vS <QB& offranZ une
08 Ev §3]JA E ] o ( 0 A}SHE % ES] po] E U }vs o[pue P E 8 Z P u}v]cuy uE § EE|S}E
o[, & poS W }%S]Ju]e S]}v H E ¢ Hu, & HoS dE Ve%}ES* *uE& o+« }EE] }&e ' VP » § 2§ D §Z] pl*S o0 u vsU
cadenceu vSU 0]Pv - ] *UYX
X Associer la fonction dparking de covoituragear le secteur de San@élydu-Fesc devrait voir son réle
de carrefour routier du Nor@Duest de Montpellier renforcé par la mise en service du projet

Ceparking relaisse placera a umoint névralgique du secteyrétant positionné au niveaudes échanges entre

les arrivants du LIEN existant et les riverains de SdinoC [uv €8 U § o] * D}vS§% 00] EU % & o[]vSs CGBu ] ]&E
dela RDd 606U o[ uWSR&E aill€ss,Xe parking relaisnneradirectement acces a un arrét de bysacé

sur la R®86el, pénétrante sud de SaiGly. Il sera égalementirectement accessible par le cheminement

cyclableexistant et offrira des places de stationnement des cycles.

Il disposera de 22flaces deparking.
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A x Pont route bétont
D.N3. KHAE P « [ ES 17 Pi ontrotte beton RD145 t Piste cyclable 22m

. Elargissement
> ¢« JUWAE P ¢ %o u]e o] -Z]EPiu&E&u|[ o p nardd® SpidEsélydu-Fesc sont les suivants.

18 Pi Pont route béton Vv J o[ Z v 25m
19 Pi Pont route béton Vv J o[ Z v 25m
Tablea? W KUAE P o [ ES % E Aue [t % E}i §
Passage inférieur
N* de (P1) ougsu érieur dC% [JUAE S} Ju JuE- [ Longueurde
o[}uAE (Ps)p © LI rétabli o[}uAE D.IIl.4. Echangeurs

: _ Sur la section en voie nouvelle, éohangeur est prévu au droit de la RBY existante. La solution figurant ci
1 Pi Pont routebeton RD102 tGR653 28m dessous est la solution de base, deux variantes sont proposées dans le chapitre correspondant.
2 Pi Conduit vo(te béton Sentier 31lm Fiqure25 W E & EJe8]cu o] Z vPvecERORT{USUE >/ E
3 Pi Conduit vodte béton Sentier DFCI 46m
4 Pi Conduit voQte béton Sentier DFCI 31m

. Pont a une travée mixte
5 Pi . , La Mosson 73m

acierbéton
6 Pi Pont route béton Le Pézouillet 16m
7 Pi 2 ponts route béton RD127 t Piste cyclable 40m
8 Ps Pont route béton Sentier DFCI 48 m
9 Pi Conduit voQte béton Sentier DFCI 27m
10 Pi Conduit vodte béton Sentier 26m
Voie communalet Piste
11 Pi Pont route béton 22m
cyclable
12.1et12.1 Pi 2 ponts route béton VvV N o[ Z v 25m
13 Pi Trémie cadre Echangeur 110m
&E S oo ve @
14 Pi Pont route béton [] 19m
of] Z vP p&E
Pont route bétont Voie communale de
15 Pi u I n S 22m
Elargissement Vautes

. Pont route bétont

16 P Elargissement RD112E1 20m A la jonction avec la REB6 existante, legtudes de traficont montré qu in réaménagement avedénivellation
a3niveaux o Z vP uE étdtésessaira terme.Cette solution est figurée -clessous.
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accidentelles (déversements de matiéres dangereuses)dé@estypes de pollution pourront impacter la qualité

Fiqure26 W E & EJ]-8]<u » o] Z vP uE P8GUSUE >/ E A o Z des eaux superficiigls et souterraies des milieuxécepteurs des eaux pluviales du projet.

hv ]+ %0} *3dSshfnisfemende la plateformea été prévupour réduire ces effetsll se base sur les principes
suivants:

X Collecte séparée des ruissellements périphériques naturels interceptés par le projet et des
ruissellements au niveau de la plateforme routiére (et des éventuels talus de déblais)
x Transparence hydraulique du pebjaux écoulements périphériques pour une crue centenpnale

X Rétention des eaux pluviales de la plateforme (et des éventuels talus de déblais) dans des bassins de
Parking rétention dimensionnés et équipés pour stocker les éventuelles pollutions accidentellesitet tfa
relais maniére plus ou moins renforcée les pollutions chroniques.

Pour éviter le déversement de matieres dangereuses par accident en dehors de la plateforme routiére (donc de

A E+ u vde <pl v %}pEE ] vs I1SE }oo S ¢ % & \wiridf des dispgsitits fe]ee u vS§
retenue des poids lourds sur la plateforme seront mis en place au niveau des secteurs ou les milieux superficiels
et/ou souterrains sont vulnérables.

D.III.5.1. Collecte séparée des ruissellements périphériques naturels intercemtas
le projet et des ruissellements au niveau de la plateforme routiere

Lorsque la topographie le pernted, les ruissellements des bassins périphériques interceptés par le peojetts

séparés de ceux de la platerme routiere conformément au schémai-dessous Les eaux pluviales
périphériques sront alors collectées par des fossés aérienscete de talus de déblaist rejetées de facon

diffuse ou versles ouvrages de franchissement du projet.

Concernant les ruissellements sur la plateforme routiéréee ruissellemerstsur les éventuels talus de déblais
qui n[ o@E paspu étre collectés en créte de talus, chargés en matiéres polluantegrastscollectés par des
X o[ Z VP pu@E $p o o Ziili » CE Ju%0 § ~ Hi}puE [Zu] * Z v Pfossgsa@rignsdas gurettes batonnéegydes buses, realisés de part ehuatre de & chaussée réeseax de pied
% Eu $3E o e (ES % E}i S [ <u]% u vde ve o 1}v []Jv(op v detplugsdedéeblgiou decyite dEremia « « E}vs
donc ajoutées au Nord. Les deux bretelles existantes au Sud resteront inchangées.
X Au nord de SairGély, [ S SE (] <«ulweE v]A rodu §ilgtoire plan existant était
nécessairea terme. Cette dénivellation sera réaliggar le haut

Sont également prévdss aménagements suivants :

D5, WE]V (% ¢ [ ** ]Jv]ee u v3 %O0unA] O

Le projet daménagementlu nouveau troncon du LIEN entr750 a Bel Air et la RD986 au Nord de Sa#li
du-Fesc interceptera les écoulements de bassins versants naturels périphérigues et engandre
| [nperméabilisation de nouvelles surfaces, ce qui tan@l réduire I[nfiltration des eaux pluviales et donc a

augmenter les volumes flau ruisselés. _ . . . _
Figure27: Schéma desifférentes implantations des ouvrages de collecte des eaux pluviales

En outre, le traficCEE}usS] & % E}i § « E o[}E]P]v [UV %o}oopsS]}v ZE}V]cu e UAE %OHA] 0O ¢ M %E}i § ~D 8] E -
V "He% Vve]l}v ~D "eU D S] E » KEP v]<p ¢ ~DKe S u s pkEes S %}uEE ]S !ISE o[}E]P]V %0}0O0uUS]} Ve
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Partout ou cela sera possible, il sera privilegigtaipération des eaux pluviales par des fossés aériens enherbés [) ||| 5.3 Rétention des eaux pluviales de la plateforme et des éventuels talus de
creusés dans les terrains en place pour les raisons suivantes déblais dans des bassins détention
f 1.8 E o A
f Amélioration du piégeage de la pollution chronique

o]e $]}v u}]ve [PV E * W VE EE I o (}eo o

' SL}Jr\1/e fois les eaux de ruissellement de la plateforme routiere et des éventuels talus de déblai collectées par des
fossés aériens ou des buses, elles seront toutes acheminées, via des canalisations de traversée des chaussées
dimensionnées pour une occumee au moins centennale, vel§ bassins de rétention : 16 nouveaux bassins
seront créés dans le cadre du projet et un bassin existant au niveau de lacseatituelle du LIEN entre la

RD986 et la RD 109 (mise en service en 2008) sera sollicité.

f Entretien facilité
f Qualité paysagere.
Au niveau des terrains plus vulnérables, des cunettes bétonnées seront mises en place.

Concernant le dimensionnement des différents réseaux de collecte des eaux pluviales . e
Les basins de rétention permettront

f Les ouvrages de collecte des eauxipigriques interceptés par le projet seront dimensionnés pour des

%oOp] ° % E]} au @O UE e [ }uo vE suE o[ Ve U O . . -]v-f ADegstogker, les debits de pointe et de restituer lentement les volumes grace a un orifice de régulation
interceptés. Dans les zones ol la voirie se situera en remblais par rapport au terrain rinheedera controlant les débits sortantsV 18 (uls VS vv o % &}i s o VvSE o[} HE
pas forcément mis en place de fossé en pied de talus de la voirie ; o[} HEE v ennglgavant réalisation du projet
f u Vv]IA u o V}MA oo + 38]}v u >/ E VvSE 0 ] ®&sélgdueHescZ lesP nE “fu De referlivie cas échéant une polluti@ecidentelle ~u]e v %0 [uv Alopu Uu}ES 3 v Z
ouvrages de collecte des eaux de la plateforme et des éventuels talus thisdééront dimensionnés chacun des bassins) et le traitement plus ou moins renforcé des pollutions chroniques (mise en place
% }JUE pv } PEE v vi vv 0 X *HE Ju vellvv u vs pu E ¢ p o] A%O0]<Yyu¥%b ®E&E]obv(PUWWE[A]FES oPE U [puv  0}]*}Vv ¢]%Z}b § [uv A vip o
route, en grande partie en déblais et parprofil en travers «généreux»> de la plateforme routiere ; il Le traitement choisi dans chacun des bassins dépendra de la vulnérabilité des milieux récepteurs
assure ainsi protectio maximale de la chaussée de roulementasigs des risques de débordement des superficiels et souterrains.
fosses . Associer au risque de pollution accideligesur la plateforme routiére, seront mis en place des dispositifs
foouviA u o ¢+ SJ]}v AEJ-s vS VvSE o[ Z VP uE "pGeEludpscwW P UE E}(f retende H¥S véhicules sur la plateforme routiére de type GBA dans les zones de vulnérabilité forte et
sera mise a 2 x 2 voies dans le cadre du projet, les ouvrages de collecte des eaux de la plateforme et des des dispositifs renforcés de type GBR (GBA renforcée) derlal@c banquette de tE E ol EE] E v
éventuels talus de déblais seront dimensionpésir une occurrencel00 ans notamment grace a la mise les zones derés fortevulnérabilitédes eaux superficielles et souterraines.
VvV %00 Vv 0] S]}v e}pue (}ee X >[} i S]( 8 [ e*p@& & pv }oo 8§ S pv SCE veH}ES =+« pk
vers les bassins de rétention. Ces bassins de réetention se situeront au plus proche de la zone générant les ruissellements afin de limiter les
transports de débits importants.
D.III.5.2. Transparence hydrau“que du projet aux ecoulements perlplqees En fonction de la vulnérabilité des milieux récepteurs superficiels et souterrains, trois niveaux de traitement
La transparence hydraulique des écoulements des eaux périphériques interceptées par le projet sera assurée s&ont mis en place au niveau des nouveaux bassins de rétention
37 ouvrages de franchissement23 nouveaux ouvrageseront créés dans le cadre du projet au niveau de la f Pour les bassins se rejetant dans des zones oU la vulnérabilité des eauficiiles et des eaux
nouvelle section Bel Air / Ectigeur Sud de SainGeély-du-Fesc etl4 ouvrages existants seront réamenages souterraines est faible & moyennel est prévu le stockage de la pollution accidentelle par temps sec et
(allongement) au niveau de la section existante Echangeur Sud / Echangeur Nord deG@aydu-Fesc qui (] 0+ %o0p] *» % & 0 ule V %0 [uv Alopu U}ES % Eu §5 v .
sera mise a 2 x 2 voies. période de retour mensud.
Les nouveauxvouvrages ont adénensionneés pouro [ } ”GEG% v vs VVV o X }v Evvso: }uAjﬁ Bou’r vle'csE ﬂ)éésir\{sé se rejetant dans des zones ou la vulnérabilité des eaux superficielleseatixdes
il = E}vs oo}vP +U o p&E Ju velivv u vs v %o e S u} ](] ve o E W Ko C%gdtesrr)éines est forte il est prévu le stockage de la pollution accidentelle par temps sec et fortes pluies
% E 0 u]e V %0 [ pperrdeitent de sigoes une pluie de 2 h et de période de retour
de 2 ans.
f Pour les bassins se rejetant dans des zones ou la vulnérabilité des eaux superficielles et des eaux
souterraines est trés forte il est prévu le stockage de la pollution accidentpbe temps sec et fortes
%oOHU] © % CE 0 ul*e V %0 [uv A}lopu U}ES % Eu 33 vs§ 5} 1| E pv

retour de 2 ans. Il est également prévu un renforcement du traitement des pollutions chroniques par la
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ul]e Vv %0 [ Lqudlitif (Jour limiter les rejets pour une pluie de période de retour annuelle. Ve 0 e [uv Ju%ol}ee] ]0]S S8}5 0 }Hu % ES] oo [ Z ulv & 0o us E] p.
Ces bassins posséderont alors deux orifices de fuite permettant de réguler un volume pour le traitement Z v8§] E+U o % ES3S u VS % E]JA]Jo P] E o u%o0}] eusS &) uE v VPE ]
e %}o00pu3]}ve ZE}IV]<p o 3 pv Alopu <p v3I@Bn&ahfliSatipp.E Ju% ve E odlu%elp JEX A] o0 [ FablE ure Joire déksx ones de stockage seraient créées.

Ju%38 & vpU [uv % ESU p (]85 <p o0 « A}]EI02, RDL2T) ng @nt paddaptées a ~Z
o ]E& po 3]}v e VP]ve Z v3] EU & [ USE %o IESecpu[Z {3A3]) E} » SE-A (
les travaux seront organisés de sorte que dbarrois internes et externes (évacuations) du chantier soient

D.IV.CONDITIONS DE REAIOI®N DES TRAVAUXE&HSTION DES & o]+ « *uE o[ u%E&]: + $E A pEX

MATERIAUX
> % ES u v$ o[, & pos [ *§ VvP P Ve HV u E Zz uv Puvs pe € ol 3]1¥JA]P[IHAEIR @EWE 0 Dlee}v v ««]uk sectiond(ouchit est Mossah), E v
selon une logique de développement durable afin de prendre en%e& o[ ve u o « Ju ve]}ve ~l&gapheminements et évacuations se feront

environnementag, économique) a chaqgue phase de la vie des infrastructuresception, réalisation, entretien

. . . . - our la partie ouest, par le giratoire de Be] E A @0 o
et exploitation.Ce chantier est concerné a divers titre P P P g ] [

- pour la partie Est, par la RaB6 et le LIEN existant.

D oPE o0[}%3]u]e 8]}V Hu $@®E}(Vo%w o}v® pe A}] U0 ZVE] E pu> EA PV EE [Juk}ES vie
travaux de terrassenres avec globalement environ 1)illions de ni de déblai et plus de 0.Blillions de nide D.IV.1. Phasage des travaux

remblai et matériaux de couche de forme. Le phasage est présenté de facon sonffGE & ( E o[} i 8 [ 8p 0] 3]}V %}lpuE 3 V]IE }

Le volume des matériaux excédagites constitue un des enjeux principaux de cette opération. impondérables et notamment celui li¢ a la mafirise du foncier.

>[}i 8]( pu SCE [}wAlGESE au mBaximum la réutilisation des matériaux du siéin de limiter D.IV.1.1. Phase 1 déblais partiels sur la butte du mas de Ger({@015)
of u%o}] - us E&] pk AS E] uEs p Zvs] E (]wn renGi@ablesiA E BrificiffEs &8 bHiE phasetasvis de la gestion des matéu:
Département veut aussbJu]S E o« A u S]}ve Z}Ee 4 Z VS]] & S o viu &E S O[Ju%e}ES Vv e I}v o
dépots définitifs x Réalisation partielle des déblais de la butte du mas de Gesritie 175000m° et 225000 n?
x Les matériaux dedéblai courant (entre 150000 nt et 200000 nt) « E}v$§ Z ulv e suE [ uUSCE
Un phasage des différents chantiers et un mouvement des terres a été établi selon ces objectifs. chantiers
x Environ 25000 n? seront mis en stock %o E }A]+}] E us E] nAE n Z (}JEU pCE
§ EE e+ uvs u Zvs] E v Ap » h&Rgaqus $uod de St )Gely duiE-esd
Celuicis $E H]8 % E pv Alopu 3§ viu E S} I P UsS E] HME SE *» (] 0 % & E %%}ES O[JuK}E&S v .
A}opu » v i pU A  pv Alopu us$ E] unE £ v§ JE « ~ A Q0B Z}E-+ Z v3] E- o[} E & TAI

300000m? dont plus de la moitié seront de bonne qualitée plus gros volume de matériaux a extraire et N
pouvant étre soit réutilisés en remb)aioit valorisés en matériaux de couche de forse situe dans le déblai du D.IV.1.2. Phase2t & A H A o [ z 6291&2018) H

Mas de Gentil. Principes de cette phase vasvis de la gestion dematériaux

X Z u8]o]e 8]}tv . 0 ]s *uE o <]8 pH Z vs] G o[ Z vP pyE& p U o
> % ES uvd VAR WAV E US E] UE UE [ USE « Z vE] Ee v Jp@Ee GGG guriasection adjacente du LIEN,
° £ v . SR THAES L HSS . HES L MEIRE YW s YEl uE  JuZz  (JEu +3} 1 v %Z sdéblaisEuo +]5
partenariat avec des collectivitésapres avoir effectué une analyse économique et environnementale

. . o e L Mas de Gentil
comparative suivant la destination et la réutilisation des matériaux.
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D.IV.1.3. Phases 2 et 3travaux du LIEN section Bel AirSt Gély du Fesc et de D.IV.2. Planning de nses en service
ofl] ZvP puE& v}E N §(2010€202Q) & -

Principes de cette phase vdsvis de la gestion des matériaux

Les mises en service projetées sont

x Echangeur sud de St GéRjin 2018

x réalisation des terrassementis LIEN 20 [Kp * 3 o .[¢sekteur est presque équilibed terme X Section neuve Bel ait St Gély du Feséchangeur nord de St Gély du Fesc et échangeur de la RD112E1
de mouvement de terres.ds 20000 n? u V<p vSe o E}VSE ]Jeepue u >/ E  of 8 0 D}ee}¥d@0 v (]v
Z v8] EU % E * E 0]-dsjanchissemént A¢Ha Mosson. X Mise a 2x2 voies de la déviation de St Gély du Fésteance a déterminer efonction des niveaux de
x Terrassements dedeblais de la butte du Mas de Gentil. Ces matériaux seront utilisés trafic.

o Enremblai dans le secteur Mas de Gentil

o Enremblai en complément sur le secteur Ouest Mosson (vd@ssus)

0 WIHE o+« EuUuo]s }UE VvSe o] V]A oo §]herd%e SEGelydufdsc o[ Z vP pE

o Pour le restant, les matériaux seront mis en place de facon définitive sur les emprises du
doublement de ladéviation de St Gély du Fesc

0 En couche de forme pouo[]J]vs PE 0]8 o ¢ S]}v >/ E e« 8]}v €88t %}uE& o[ Z vP pyE& Vv}E
Gély du Fesc et pour le doublement de la déviation de St Gély du Fesc

X > o o] o] Z vP pE vIE =+ E}vS psS]o]e ¢ suE %0 X

D.IV.1.4. Phase 4: Travaux du doublement de la déviation de St Gély du Fesc
(échéance non déterminée)

Principes de cette phase »asvis de la gestion des matériaux

X les travaux de terrassements de la déviation porteront essentiellement sur les zones de déblais car les
remblais auront été en grande majorité préalablement réalisé

X les déblais réutilisdbs seront mis en place en remblai, en complément de ceux déja réalisés (phases 2
et 3)

X La couche de forme sera principalement issae déblais du Mas de Genfihases 2 et 3)

Les matériauwexcédentairesion valorisableseront:

X soit réutilisés surige en engraissement de talus, ou modelage au droit des échangeurs
X s}]8 & psJo]Je e A SE ]J35 U VS % E &£ U%O %}HUE 0 % EI]JVP E 0 ]- o[ Z vP pE -pu "§ ' oC
X soit cédés [ USE » % E}i 8« pu }ve]Jo'v E o }pu [ USE « }oo 3S]A]S X
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D.V. CONDITIONS [ yW>K/d d/KE ENTRETJEN DE - Entretien courant :
>[/E&Z "dZh dhZ o Section courante :

- balayage, propreté

D.V.1. Exploitation

- A . - fauchage, désherbage
DV.1.1. > « Jvs (EA vS]}ve [UEP Vv

. . R . . " L - lantations
En cas de pollution accidentelle des eaux, le systeme de rétemtion v %o 0 ( ]Jo]s o[]vs CEA vS]}v e+ ¢ }luCE- P I
sur le traceé. - JHAGE P ¢ [ e Jv]ee u VEU pE Rttes, entietien-dessbagsins
- salage et déneigement (viabilité hivernale)
D.V.1.2. La viabilité hivernale Les bassins sont congus avec des accés facilgslesengins de nettoiement (curage), ainsi

que fi%‘r I(Eéenglns de degéouss?lllage a partir diENou des voiries locales. Leuntectien

% S + us]A £ % E Ale]lve u & P . % h A]
vV % E&]} [o &S }ve pS] WA % @& Ale]lve u S }E}0}Plcp +U of <p]% 13 ik tine ois par an.

astreinte afin de pouvoir intervenir pour saler ou déne@e o[]S]v & ]E X

. . . 0 Aménagements cyclables :
D.V.1.3. Les interventions programmees

. eD % § vS § P] vss uvs % E %o]*S o o X §§ @
> e 1% E §]}ve [VEE §] v JUE vE ~+]Pv o]+ §]}v A E3] o U  Elpee Yoo B GO H §f’ k7 ;m ] OINE HoleS G
6 C P« +}va Jee} | E O VEE §] v % E A v&]( e Z pee + &no a\rP esb/% |eLsJ I%caes De pIUj sa Iarig tegalement permettre le passagke véhicules légers. Il ne
. . X . . L A(.llé S }v A)so . (; AN E ](( pHoS % ES] pol] E [ vSE S] v §§ A}l X
horizontale qui sont programmeés par le Service Entretien du conseil général.
§ vSE S] Vv % us (JE& of} i § %Ope] HEe* JvE EA vE]}ve % E v Vv (}v §]}v

o Equipements:

D.V.2. Entretien

La section aménagée comprend environ 12 000 m de section courante a 2 ou 3 voierg & terme sur la
Al 38]}v NS ' 0C M &eeU s JUAE P [ EBS3U S Z VP HE-U + E § o0]e* u v3e+ 3-% JsignalisaGorobrizomale et veXicale (police et jalonnement)

- glissiere de sécurité

- réfection de bordures, ilots séparateurs
CesopéE S]}ve [ VSCE 8] v. }v EvV VS - éclairage
- Chaussées - clétures
0 renouvellement des couches de roulement

0 éventuellement, réparatins localisées 0 Débroussaillement :

Le LIEN sera inscrit dans la catégorie des routes départementales soumises a obligation de débroussaillement,
. mais pouro u}u vS§ V % E}PE uu S]}v v[ S § o] X
] KUAGE P o [ oo [v]ee u vE W p } HoH } 1} [ ]

0 auscultation, inspection des ouvrages hydrauliques

Piece E : Etude d'impact 87
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DV.3. VvSE 8] v <+ }JpuAE P « [ ES

Pour certains ouvrages, lesremplau v3e ¢ %0 % E ]|tous I¢sB5%s)ét des joints de chausséeys
les 15 ans) doivent étre réalisés

Une mise en peinture des &S] ¢« u § oo]«<u * O[}JMAE P +uE o MEp2Sp30alsy <+ |E S}pue

/o 3 v e JE [ (( Sp & pv AJ+]8 «}uinspeEtiorifianlée tous/les Fansv

Piece E : Etude d'impact 88




